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Ystads kommun ska ha ett trafiksystem som skapar 
goda förutsättningar till att leva, bo och resa energi-
effektivt och fossilbränslefritt i hela kommunen.  
Trafiksystemet ska erbjuda tillgänglighet med god 
kvalitet för både invånare, besökare och näringsliv. 
Det ska också vara användbart, tryggt och säkert  
för alla och bidra till en förbättrad hälsa bland  
kommunens invånare.
	 Kommunfullmäktige antog 2019 ”Trafikstrategi 
Ystads kommun 2019–2030” som innehåller mål och 
strategier för hur kommunen ska arbeta för att nå dit 
vi vill. En del i arbetet är att summera och utvärdera 
vad som gjorts som ett underlag för kommande  
planering och beslut. I trafikbokslutet summeras  
arbetet generellt kring trafik, men särskilt fokus  
läggs på cykel som en uppföljning av kommunens 
cykelplan.
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STRATEGIER OCH RIKTLINJER 
FÖR PARKERING 

MÅL
Trafikstrategi
Ystads kommun antog 2019 en trafikstrategi för åren 
2019–2030. Trafikstrategin tydliggör kommunens ambi-
tion och mål för transportsystemet, samtidigt som den 
ger en samlad bild av nuläget och utmaningar framöver. 
I trafikstrategin finns tio mål indelade utifrån olika om- 
råden såsom tillgänglighet, trafiksäkerhet och miljö och 
hälsa. Till varje mål finns ett antal strategier kommunen 
behöver arbeta med för att målen ska nås. Ett av målen 
är ”År 2030 ska Ystadsbornas resor ske till större del till 
fots, med cykel eller med kollektivtrafik och mindre med 
bil.” Till detta mål finns önskad färdmedelsfördelning år 
2030.

CYKELPLAN
2018-2028

Cykelstrategi och cykelplan
Ett viktigt område att arbeta vidare med är att få fler  
att cykla. Ystads kommun har därför en cykelstrategi 
(antagen 2015) och en cykelplan (antagen 2018).

Cykelplanen innehåller två mål:
•	 Antalet cykelresor som kommunens invånare gör  
	 ska öka med 35 % under perioden för cykelplanen  
	 (2018–2028)
•	 Antalet allvarligt och måttligt skadade cyklister och  
	 mopedister ska inte öka under perioden för cykel- 
	 planen

För att tydligt kunna följa upp målen i trafikstrategin och 
cykelplanen finns ett antal indikatorer som ska följas 
upp. Sist i detta trafikbokslut finns en summering av hur 
vi ligger till gällande indikatorerna.

Parkeringsstrategi och parkeringsplan
Kommunens arbete med parkering är ett viktigt verktyg 
för att kunna nå uppsatta mål för bland annat tillgänglig-
het, miljö och klimat samt fysisk planering. År 2021  
antogs ”Strategier och riktlinjer för parkering” samt  
”Parkeringsplan Ystads kommun”. 

Målen för parkering i Ystads kommun är:
•	 Arbetet med parkering ska uppmuntra till ett mer  
	 hållbart resande
•	 Parkering ska ordnas så att kommunens markresurser  
	 utnyttjas så effektivt som möjligt
•	 Planeringen, lokaliseringen och regleringen av  
	 parkering i kommunen ska bidra till god tillgänglighet  
	 för alla människor

Vissa av de indikatorer som används för att följa upp  
trafikstrategin används också för uppföljning av målen 
för parkering. Utöver dessa behöver också återkomman-
de beläggningsinventeringar göras. Eftersom det inte 
gjorts sedan parkeringsstrategin antogs redovisas ingen 
uppföljning i detta bokslut.
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TRAFIKEN IDAG
Cykelflöden
Sedan några år tillbaka mäter kommunen hur många 
som cyklar i några fasta mätpunkter spridda över Ystad 
tätort. Alla mätpunkterna räknar alla cyklister som passe-
rar över hela dygnet och året. Resultatet är 
ett bra underlag för hur cykelflöden för-
ändras mellan år, och mellan olika måna-
der, veckor och timmar. Det används se-
dan på olika sätt i planeringen. Som grafen 
till höger visar är det mycket stora variatio-
ner under ett år, inte bara sett till hela året 
utan också mellan olika veckor.

Resultatet från de fasta mätpunkterna visar 
att det var ungefär lika stora flöden 2024 
som 2023. Några punkter hade en liten ök-
ning medan andra hade en liten minskning. 
Vid de fem fasta mätpunkterna som räknat 
cyklister både under 2023 och 2024 passe-
rade 718 000 cyklister under 2023 och un-

MEDELVÄRDE 2024 (CYKLISTER PER DYGN)

TOTALT ANTAL CYKLISTER 2024
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der 2024 passerade 720 000 cyklister. Det går inte i linje 
med den önskade utvecklingen att cykeltrafiken ska öka 
med 3 % per år.
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Kollektivtrafik - resande och punktlighet
Inom Skånetrafikens avtal med Bergkvarabuss ”Ystad stad 
och region”, där merparten av regionbuss- och stads-
busstrafiken i sydöstra Skåne ingår, låg resandet sett till 
hela avtalet på ungefär samma nivå 2024 som 2023. Re-
sandet med regionbuss ökade något medan resandet 
med stadsbusstrafiken i Ystad minskade med ca 12 %. Då 
hade det tidigare skett en stor ökning inom stadsbusstra-
fiken från 2022 till 2023, men det förklarades delvis av att 
början av 2022 fortfarande präglades av pandemin. Jäm-
för man längre tillbaka i tiden så var resandet betydligt 
högre före pandemin. Mellan 2024 och 2019 har det skett 
en minskning med 18 % inom stadsbusstrafiken.

En jämförelse av resandet mellan 2019 (före pandemin) 
och 2024 för några linjer visar följande:
•	 Linje 190 (Ystad - Trelleborg): + 5 %
•	 Linje 301 (Ystad - Sjöbo): + 7 %
•	 Linje 571 och 577 (Ystad - Simrishamn): + 7 %

Gällande tågtrafiken är det svårt att följa upp förändringar 
mellan 2023 och 2024 för stationerna i Ystads kommun. 
Det beror på att under 2024 hade tågen mellan Ystad och 
Simrishamn ett eget omlopp till följd av ombyggnad av 
Svedala station. För resenärer som skulle resa både på 
Ystadbanan och Österlenbanan, t.ex. resande mellan 
Malmö och Köpingebro innebar det byte i Ystad. Därmed 
blev det statistiskt sett ett väldigt stort antal på- och avsti-
gande på Ystad station. 

Kollektivtrafikens punktlighet är ett mått som följs upp 
noga eftersom det är viktigt att resenärerna kan lita på att 
buss och tåg går och kommer i tid. För regionbusstrafi-
ken finns ett mål om 86 % punktlighet. För att en buss ska 
anses vara i tid får det maximalt vara en skillnad på 3 mi-
nuter jämfört med tidtabellen. År 2024 låg punktligheten i 
hela avtalet på 86 % vilket är samma som målet och hö-
gre än 2023 då punktligheten var 82 %.

BUSSTRAFIK-PÅSTIGANDE PER HÅLLPLATS 
TOPP 10
MEDEL PER VARDAG MARS 2024, ALLA LINJER EXKL. 190 
(2023 ÅRS VÄRDE INOM PARANTES)

1.	 Ystad station		  1680 (1600) personer
2.	Stadsbiblioteket	 365 (330) personer
3.	Regementet		  110 (150) personer
4.	Käringgatan		  80 (40) personer
5.	Lasarettet		  70 (65) personer
6.	Abrahamslund	 55 (60) personer
7.	 Erik Dahlbergsgatan	 50 (70) personer
8.	Sövestads kyrka	 50 (60) personer
9.	Gosselmansgatan	 45 (55) personer
10.	 Ystad arena		  40 (80) personer         

Glemmingebro V	 40 (55) personer

BUSSTRAFIK-PÅSTIGANDE I BYARNA
MEDEL PER VARDAG MARS 2024, TOTALT FÖR HÅLL-
PLATSERNA I ELLER VID BYN

1.	 Löderup			   75 personer
2.	Nybrostrand			   70 personer
3.	Sövestad			   50 personer
4.	Svarte (tåg ingår ej)		  45 personer
5.	Glemmingebro		  40 personer
6.	Stora Herrestad		  30 personer
7.	 Hedeskoga			   20 personer
8.	Ingelstorp/Valleberga		  20 personer

Seniorbiljetten

Antal resor
2024: 43 900
2023: 44 500

Antal registrerade kort
2024: 4 900
2023: 4 750

För tågtrafiken finns ett mål om 91 % punktlighet. För att 
ett tåg ska vara i tid får det maximalt vara en skillnad på 3 
minuter jämfört med tidtabellen. År 2024 låg punktlighe-
ten på Österlenbanan på ca 95 % vilket förklaras av att  
tågen mellan Ystad och Simrishamn hade ett eget om-
lopp och påverkades inte av störningar i annan tågtrafik i 
Skåne och Sverige. På Ystadbanan var den betydligt lägre 
med stora variationer under året. Sämst var den under ja-
nuari, februari och oktober då punktligheten bara var ca 
70 %. Under mars-september varierarde den mellan 80 
och 90 % och i slutet av året under november och de-
cember var den ca 90 %.
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Parkeringsstatistik
Under 2024 gjordes ca 1 miljon parkeringsköp på kom-
munens allmänna parkeringar. Andelen som betalar på 
parkering via mobila tjänster (app och SMS) ökar varje år. 
Under 2024 gjordes 87 % av köpen genom mobil betal-
ning. 
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Biltrafikmätningar
Ungefär vart tredje år gör Ystads kommun trafikmätning-
ar på cirka 40 platser i Ystad tätort där både flöde och 
hastighet mäts. Mätningarna görs för att kunna följa ut-
vecklingen över tid generellt, för att samla in underlag till 
olika utredningar och för att kunna följa upp effekter av 
t.ex. ombyggnationer av gator. Den senaste större mät-
ningen gjordes 2023. Under 2024 gjordes mätningar på 
några specfika platser.

Det är stor variation i antalet köp över året, med en tydlig 
topp under sommaren framför allt juli och augusti. Då 
görs också en större andel köp i automat. Lägst andel köp 
i automat gjordes under december med 9 % medan i au-
gusti gjordes 16 % i automat.  

GATA/OMRÅDE FLÖDE HASTIGHETER

Regementsområdet Varierar stort mellan olika gator.
Ingen direkt förändring mot tidigare. Låga, kring 25 km/h

Ystad centrum: L Västergatan, St 
Västergatan, Långgatan, Teater-
gränd, V. Vallgatan

Låga, ca 100-350 fordon/dygn. Ökat 
på någon gata och minskat på 
någon sedan tidigare mätningar.

Låga, ca 20-30 km/h

Malmövägen: Två mätpunkter mel-
lan Missunnavägen och Erik Dahl-
bergsgatan

Höga, ca 9 000 - 11 000 fordon/
dygn. Ungefär samma som tidigare.

Strax över 40 km/h. Vid en av mät-
punkterna har hastigheten sänkts 
sen mätning 2023. Hastighetsdisplay 
kan haft effekt.

Koppargatan: Mätpunkt mellan 
Bronsgatan och Metallgatan. Ca 2 500 fordon/dygn

Strax under 50 km/h. Sänkning från 
mätning 2023 då den var strax över 
50 km/h. Kan bero på att avskild yta 
för gång och cykel har byggts vilket 
gör att körbanan kan upplevas sma-
lare.

Herrestadsgatan, väster om Frid-
hemsgatan

Ca 1 600 fordon/dygn. Flöden har 
ökat gradvis mellan de senaste 
mätningarna.

Strax över 40 km/h. Samma som 
mätning 2023 men lägre än mätning 
2020.
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Resultat från Cyklistvelometern
Sommaren 2024 svarade 249 personer i Ystads kommun 
på Cykelfrämjandets enkät ”Cyklistvelometern”. Under-
sökningen har inget representativt urval utan de som vill 
kan svara. Resultat för Ystads 
kommun finns även från 
2020 och 2022. Syftet med 
undersökningen är att ta 
reda på hur cyklister ser på 
frågor som rör cykling och 
göra jämförelser mellan 
kommuner. Svaren kommer 
bland annat att användas i 
arbetet med att ta fram en 
ny cykelplan för Ystads 
kommun.

Undersökningen innehåller 
frågor inom dessa områ-
den:
•	 Generell nöjdhet
•	 Trygghet
•	 Tillgång till cykelinfrastruktur
•	 Framkomlighet i cykelvägnätet
•	 Cykelklimat
•	 Cykelns prioritet i kommunen

Resultat från Resvaneundersökningen (RVU)
Vart femte år genomför 
Skånes kommuner, Tra-
fikverket och Region Skåne 
en resvaneundersökning. 
Undersökningen genom-
fördes 2023 men resultaten 
blev klara 2024. 

Totalt svarade 918 perso-
ner i åldrarna 15-84 år på 
undersökningen i Ystads 
kommun.

Resultatet från undersök-
ningen är till hjälp på flera 
olika sätt i trafik- och samhälls-
planeringen och ger bland annat svar på om det skett 
några förändringar i färdmedelsfördelningen, ett av må-
len i trafikstrategin som följs upp. 

Den ger också information om bland annat:
•	 Genomsnittligt antal resor per dag
•	 Reslängd
•	 Resor till olika typer av ärenden och aktiviteter
•	 Tillgång till olika transportmedel
•	 Tillgång till transportrelaterade förmåner på arbetsplat	
	 sen

Resultaten visar bland annat:
•	 I genomsnitt görs ca 1,7 resor per person och dag av 	
	 de boende i Ystads kommun
•	 89 % av de svarande har tillgång till bil i hushållet och 	
	 76 % har tillgång till cykel
•	 39 % av alla resor som genomförs av boende i Ystads 	
	 kommun är kortare än 5 km. 
•	 För resor kortare än 5 km är bil det vanligaste färd-	
	 medlet (51 %), följt av cykel 34 % och gång 13 %.

Ystads kommun har som mål att fler ska gå och cykla. 
Undersökningens resultat visar att det finns stor möjlig-
het att förändra när det gäller kortare resor där fortfaran-
de en stor andel resor görs med bil. 

Hela resultatet finns tillgängligt på Region Skånes hemsi-
da: utveckling.skane.se
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GÅNG CYKEL KOLLEKTIVTRAFIK BIL

PRIORITERINGAR - TOPP 5
Det här tycker de svarande att kommunen ska priori-
tera i arbetet med att främja cykling: 

1.	 Bygg ut sammanhängande cykelvägar där det 
idag saknas

2.	Förbättrad väghållning av cykelvägar året runt
3.	Prioritera cykeltrafik i korsningar
4.	Förbättrad kvalitet på existerande cykelvägnät
5.	Förbättrad belysning på cykelvägar

Ystads kommun får 2,88 i totalpoäng utifrån en skala på 
1-5. Detta ger Ystad plats 35 av 78 inom rankingen för 
små kommuner (under 50 000 invånare). Det är något 
sämre än tidigare undersökningar där totalpoängen 2022 
var 2,82 och 2020 då den var 3,02. 

Den generella nöjdheten är det område som får högst 
betyg, 3,23. Tillgången till cykelinfrastruktur ses som bra. 
Sämst betyg får cykelklimat som handlar om hur man 
uppfattar klimatet för cyklister i förhållande till andra tra-
fikanter. 

På denna sida under rubriken ”Cykelplanering” finns hela 
rapporten för Ystads kommun: www.ystad.se/cykel

Så reser vi i Ystads kommun

Så reser vi i
Ystads kommun 
Resvaneundersökning 2023 

En analys gjord av SCB har tittat på möjligheten i 
samtliga kommuner i Sverige att cykla mellan hem 
och arbete på maximalt 15 minuter. Enligt analysen  
kan 37 % av anställda göra detta i Ystads kommun. 
Högst andel finns i området ”norra Bellevue” där 55 
% av befolktningen når jobbet på 15 minuter. 
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Trafikolyckor - alla olyckor
Enligt målen i trafikstrategin ska det totala antalet skadade 
minska och ingen ska dödas eller skadas allvarligt i trafi-
ken i Ystads kommun. I den nationella olycksdatabasen 
STRADA registreras trafikolyckor av polis och akutsjuk-
hus. Det verkliga antalet olyckor med framför allt gående 
och cyklister är dock fler eftersom många olyckor, fram-
för allt lindriga, varken kommer polisen eller akutsjukvår-
den till kännedom. Gällande olycksstatistik är det viktigt 
att titta på långsiktiga trender snarare än skillnaden mel-
lan enstaka år. Det är också viktigt att tänka på vilka an-
dra faktorer som kan spela in. 

Det totala antalet skadade personer i trafikolyckor har 
ökat stort mellan 2023 och 2024, från 308 till 366 perso-
ner. Sett till de senaste 10 åren är detta det högsta antalet 
skadade personer. Tidigare högsta värde var 348 skadade 
personer år 2018. 

Det finns många orsaker till varför antalet olyckor varierar 
mellan olika år. Några troliga orsaker kring ökningen från 
2023 till 2024 är en blandning av slumpen, sämre väglag 
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pga. vädret i början av 2024 och ökad användning av el-
cyklar och elsparkcyklar. Diagrammet nedan visar att an-
talet olyckor sticker ut i januari 2024. Ytterligare fördjup-
ning kring olyckor med fotgängare, cyklister och 
mopedister finns på nästa sida.

Olyckorna som skett under 2024 har varit spridda över 
hela kommunen och tätorterna. Ca 75 % av olyckorna har 
skett inom och 25 % utanför tättbebyggt område.

Enligt statistiken skedde en dödsolycka 2024 men det är 
oklart om den är trafikrelaterad eller t.ex. beror på sjuk-
dom. Antalet allvarligt skadade är ungefär lika stort som 
tidigare år. Däremot har antalet måttligt skadade ökat 
mycket, från 87 till 123 personer. Även antalet lindrigt ska-
dade har ökat, från 207 till 229. 

Fördelningen av typen av olyckor är ungefär:
•	 1/3 singelolyckor fotgängare
•	 1/3 singelolyckor cyklister
•	 1/3 övriga olyckstyper
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Trafikolyckor - fotgängare, cyklister och 
mopedister
Det totala antalet skadade personer har från 2023 till 2024 
ökat med 58 personer. Sett till bara antalet skadade cy-
klister och mopedister så var ökningen 36 personer och 
sett till skadade fotgängare var ökningen 14 personer. 
Större delen av den totala ökningen är alltså skadade fot-
gängare, cyklister och mopedister. 

Sett till olyckorna under 2024 där cyklister och mopedis-
ter skadades utgjorde singelolyckorna med cykel cirka 
80 %. Snittet för perioden 2020-2024 var 70 %. Även sing-
elolyckorna med moped har ökat till viss del. Däremot 
har antalet olyckor mellan cykel/moped och motorfor-
don minskat under 2024. Det sker mycket få olyckor mel-
lan cyklister och fotgängare, vilket visar att denna fråga 
snarare är ett trygghetsproblem än ett trafiksäkerhetspro-
blem.

Åldern varierar mellan de som skadats i singelolyckorna 
med cykel. Viss övervikt finns bland medelålders och äld-
re personer. 

Det finns många orsaker till singelolyckor, både trafikan-
tens eget beteende påverkar men också vägunderhåll så-
som snö, is och löst grus. En genomgång av de 123 sing-
elolyckorna med cykel år 2024 visar följande:
•	 18 olyckor involverade elfordon (elcyklar, elsparkcyk	
	 lar, permobiler).
•	 I 24 av olyckorna verkar underlaget spelat roll i form av 	
	 is, snö, löst grus etc.
•	 I 8 av olyckorna har påkörning av kanter, t.ex. trottoar-	
	 kanter, uppgetts som orsak.
•	 En del av olyckorna beror på någon annan trafikants 	
	 beteende trots att det inte blivit en olycka mellan flera 	
	 trafikanter. Det kan t.ex. vara en plötslig inbromsning 	
	 som leder till att man ramlar med cykeln.

Antal skadade cyklister och mopedister per år och 
svårighetsgrad i Ystads kommun
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OM- OCH NYBYGGNATIONER
Cykelbanor förbi Österportstorg
I Ystads kommuns Cykelplan 2018–2028 är målet att för-
bättra för cyklister och därigenom få fler att cykla i kom-
munen. En prioriterad åtgärd har varit att bygga ihop cy-
kelbanorna på Surbrunnsvägen med de på Jennygatan 
förbi Österportstorg. Detta har gjorts under 2024 så att 
det nu är enklare och säkrare att cykla förbi torget. 

Det har också blivit en omflyttning av parkeringsplatser. 
Korttidsparkeringarna vid torget har flyttats från torgets 
östra sida till den norra, och korttidsparkeringarna på 
Jennygatan har flyttas till parkeringen framför nya Råd-
huset. Platsen norr om gatuköket har utvecklats till att bli 
en mindre torgyta med möjlighet att sitta.

Färdigställda gator i Nybrostrand och Svarte
När ett helt nytt område ska exploateras, byggs till en 
början så kallade byggator. När husen sedan är färdig-
byggda i ett område kan gatorna får sin slutliga utform-
ning och gestaltning med t.ex. rätt material och växtlighet. 
Under året har gatorna inom området Svarte Balkåkra 
etapp 1 blivit klara, bland annat Romangatan. Ytterligare 
gator i västra Nybrostrand, däribland Musselgatan, Blå-
musselgatan och Sjöstjärnegatan, har också färdigställts.

ROMANGATAN I SVARTE

ÖSTERPORTSTORG

Bättre tillgänglighet till lekplats i Hedeskoga
I samband med att lekplatsen på Rapsgatan i Hedeskoga 
rustades upp under 2024, gjordes också åtgärder som 
underlättar att ta sig till och från lekplatsen, till exempel 
med barnvagn. En tidigare brant trappa har ersatts av en 
flackare grusgång i en slänt.

NY KOPPLING TILL LEKPLATS I HEDESKOGA

ÖSTERPORTSTORG
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Korsningen St Norregatan/N Vallgatan
På grund av sättningar i asfalten behövde beläggningen i 
korsningen Stora Norregatan/Norra Vallgatan göras om. 
Då passade man även på att byta ut asfalten till små-
gatsten och samtidigt höja upp korsningen vilket ökar 
trafiksäkerheten och gör korsningen mer tillgänglig för 
gående.

KORSNINGEN ST NORREGATAN/N VALLGATAN

Säkra passager för gående och cyklister
Det pågår ett kontinuerligt arbete i kommunen med att 
göra gång- och cykelpassager tryggare och säkrare. Enligt 
Trafikverkets klassificering räknas en passage som säker 
om den antingen är planskild eller om 85-percentilen av 
bilister kör maximalt 30 km/h, vilket t.ex. kan uppnås ge-
nom gupp. Gång- och cykelpassager ses över både i 
samband med större gatuombyggnader och som enskilda 
mindre åtgärder. En specifik lösning behövs på varje plats 
som tar hänsyn till platsens förutsättningar, både fysiska 
och typ av trafik. Till exempel måste hänsyn tas till utryck-
ningstrafik och busstrafik.

Västerportskolan
Under året har flera mindre åtgärder gjorts med syfte att 
förbättra trafiksäkerheten för gående och cyklister kring 
Västerportskolan. Dessa har gjorts i samband med att 
det ändå gjorts VA-arbeten i gatorna. Övergångsstället i 
korsningen Brahegatan - Möllevångsgatan har hastig-
hetssäkrats och hela korsningen Palme Lydersgatan - 
Möllevångsgatan och höjts upp och därmed blivit säkra-
re. Även gångbanan längs Möllevångsgatans östra sida 
har breddats så att det nu är en kombinerad gång- och 
cykelbana.

Saltsjöbadsvägen
För att minska problemen med höga hastigheter på Salt-
sjöbadsvägen har gupp anlagts vid övergångsstället i an-
slutning till tennisbanorna. Guppet ökar trafiksäkerheten 
både för gående och cyklister som korsar och generellt 
på hela gatan.

MÖLLEVÅNGSGATAN

PALME LYDERSGATAN

SALTSJÖBADSVÄGEN
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STORA HERRESTAD

Ystads kommuns cykelbibliotek
I juni 2021 startade Ystads kommuns cykelbibliotek där 
kommuninvånarna gratis har kunnat låna en elcykel eller 
ellådcykel i 14 dagar. Arbetet var ett samarbete mellan 
stadsbiblioteket i Ystad och tekniska avdelningen. 

•	 Drygt 200 utlån
•	 Låntagarna har varit i olika åldrar, från 27 till 81 år.
•	 Lådcyklarna lockade betydligt fler kvinnor än män och 	
	 drygt hälften var födda på 1980-90-talen.
•	 25 % har använt cykeln varje dag, 50 % flera gånger i 	
	 veckan och 25 % några enstaka gånger.
•	 Många har använt elcykeln till fritidsaktiviteter.

Utlåningen har varit mycket populär, med långa köer un-
der stor del av tiden. Svar i enkäter i samband med utlå-
ningen visar att de som lånat har varit mycket nöjda, 
framför allt kring möjligheten att få testa något som är 
dyrt att köpa. En del planerar att köpa en elcykel själva, 
många är osäkra och en del kommer inte att köpa.

Upprustning Stridsvagnsspåret
För att förbättra möjligheterna att cykla mellan Köpinge-
bro och Ystad har Stridsvagnsspåret rustats upp. Strids-
vagnsspåret går norr om järnvägen, från Militärvägen i 
Sandskogen till Köpingebro. Stråket har fått ett bättre 
och jämnare underlag. Stråket är ett lite mer naturskönt 
och tystare komplement till de andra alternativen som 
finns att cykla mellan Nybrostrand/Köpingebro och 
Ystad, såsom längs Österleden/väg 9 eller på Militärvä-
gen.

Ny cykelpump
Som ett sätt att öka servicen till cyklister finns cykelpum-
par utplacerade på ett antal ställen i kommunen. Under 
året kom en ny cykelpump på plats vid Kyrkogårdsgatan 
i Ystad, i närheten av Lambergskorset. Cykelpumpar 
finns nu på följande ställen:
•	 Ystad: Sankt Knuts torg, Surbrunnsvägen vid bibliote	
	 ket, Kyrkogårdsgatan vid Lambergskorset
•	 Stationen i Köpingebro
•	 Stationen i Svarte
•	 Hamnen i Kåseberga

Nya cykelparkeringar
I anslutning till pendlarparkeringen vid busshållplatsen i 
Stora Herrestad har det byggts nya cykelparkeringar. Där 
finns möjlighet att låsa fast ramen i cykelställen.

STRIDSVAGNSSPÅRET

CYKEL

Anledningar till varför man vill låna

Prova innan man bestämmer sig för att köpa

Testa modell inför köp

Kunna transportera merFör barnens skull

Uppleva naturen

Nyfiken!

Känna hur det känns med elcykel

Äventyr i vardagen

Testa om det kan ersätta bil

Efter sommaren 2024 avslutades utlåningen, dels på 
grund av att utlåningen inte är en kärnverksamhet för 
biblioteket och dels att många låntagare började åter-
komma. Alla som stod i kö fick möjlighet att låna innan 
utlåningen slutade. Cyklarna lånas nu ut till anställda i 
Ystads kommun, för både privat bruk och i tjänsten, tills 
det är bestämt hur cyklarna kan användas på annat sätt.
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Skånetrafiken ansvarar för all kollektivtrafik i kommunen, 
både tåg, regionbuss och stadsbuss. Kommunen och 
Skånetrafiken har en tät dialog i frågorna. Från december 
2022 kör Bergkvarabuss all busstrafik i kommunen. Inga 
större förändringar har gjorts i busstrafiken under året. 

Tågtrafikens problem med punktlighet fortsatte under 
2024, huvudsakligen på Ystadbanan. Punktligheten på 
Österlenbanan var god vilket berodde på att under 2024 
hade tågen mellan Ystad och Simrishamn ett eget om-
lopp på grund av ombyggnation av Svedala station. För 
resenärer som skulle resa mellan t.ex. Ystad och Kö-
pingebro innebar det byte i Ystad. Punktlighetsproblemen 
beror på olika saker, t.ex. väder, infrastrukturfel såsom 
signalfel samt obehöriga personer i spårområdet.

PARKERING
Den 1 oktober 2024 infördes parkeringsavgifter för områ-
det Östra Förstaden samt området kring Regementsgatan 
(väster om Fridhemsgatan) och Oskarsgatan. Syftet med 
avgifterna är att skapa bättre parkeringsmöjligheter för 
fler och minska söktrafiken i området. Många av platser-
na har tidigare använts av personer som jobbar i närhe-
ten och boende inom och utanför området där vissa 
egentligen har möjlighet att parkera på egen fastighet. Av-
giften 5 kr/h gäller vardagar kl. 9-18 och dag före röd dag 
(lördag) kl. 9-15.

Ombyggnation av busshållplatser
Busshållplatserna ”Erik Dahlbergsgatan” på Malmövägen 
och ”Thorssons väg” på Bellevuevägen, har byggts om 
för att förbättra tillgängligheten och komforten för rese-
närerna. Där finns nu nya väderskydd och plattformarna 
har gjorts tillgängliga.

HÅLLPLATS ERIK DAHLBERGSGATAN

I december 2024 började tågen mellan Ystad och Simris-
hamn, via bland annat Köpingebro, att ha halvtimmestra-
fik morgon och eftermiddag. Det är något som kommu-
nen jobbat länge för och är en stor förbättring för 
resenärerna. 

En utmaning som både gäller tågtrafiken och busstrafiken 
är en generell brist på busschaufförer och lokförare. Det 
har lett till ökade problem med inställda turer, framför allt 
var det ett problem under sommaren. Skånetrafiken ar-
betar för att förbättra situationen, i samverkan med bland 
annat branschen och kommunerna.

KOLLEKTIVTRAFIK

PARKERING Ö FÖRSTADEN
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Revidering av cykelplan
Samhällsbyggnadsnämnden har under 2024 gett förvalt-
ningen i uppdrag att revidera den befintliga cykelplanen. 
Cykelplanen har varit och är ett viktigt verktyg i arbetet 
med att skapa en mer cykelvänlig kommun och få fler att 
cykla, vilket är antagna mål i både kommunens trafikstra-
tegi och nuvarande cykelplan.

För att cykelplanen ska vara aktuell och ett fungerande 
styrdokument behöver planen revideras. Exempelvis har 
nya styrdokument antagits som rör cykel, nya former av 
cyklar tillkommit, kommunens utbyggnadsplaner föränd-
rats och många åtgärder i planen har genomförts. Under 
året har bland annat dialog skett med Ystads tillgänglig-
hetsråd, pensionärsråd och byalagsråd. Dialog har även 
skett elevråden på Löderups skola och Backaskolan.

STRATEGISK TRAFIKPLANERING
Åtgärdsvalsstudie E65 Lemmeströ - Ystad
I slutet av 2024 blev Trafikverket klara med den åtgärds-
valsstudie som gjorts för E65, sträckan Lemmeströ (väs-
ter om Skurup) till Ystad där förslag på olika åtgärder 
presenteras. Trafikverket gör en så kallad åtgärdsvalsstu-
die tidigt i den långsiktiga planeringen av infrastruktur för 
att de ska få en helhetsbild och hitta hållbara förslag på 
åtgärder. Utredningen har gjorts i samverkan med bland 
annat Ystads kommun och Ystad hamn. 

Studien har både tittat på sträckan utanför Ystad, Dag 
Hammarskjölds väg och Dragongatan. En mängd åt-
gärdsförslag presenteras. Inom Ystad tätort har fokus le-
gat på brister och utmaningar kopplat till stadsmiljö, till-
gänglighet och trafiksäkerhet. Fördjupade trafikanalyser 
har gjorts för att få en tydligare bild av orsakerna bakom 
den kapacitetsbegränsning som finns på E65 inom tätor-
ten.

Studien presenterar flera olika förslag på åtgärder som 
bedöms kunna leda till en förbättrad trafiksituation i tät-
orten, med fokus på att utveckla befintliga cirkulations-
platser. Studien rekommenderar också olika åtgärdsför-
slag för att skapa en tryggare, säkrare och mer tillgänglig 
miljö för oskyddade trafikanter utmed och över Dra-
gongatan.

 
 

 
 

E65, Lemmeströ-Ystad 
ÅTGÄRDSVALSSTUDIE 

Ärendenummer: TRV 2023/30239 

Dokumentet är elektroniskt undertecknat

Kapacitetsutredning trafik Ystad tätort
I Ystad tätort pågår en omfattande planering för utbygg-
nad av nya bostäder och verksamhetsområden. Tillskot-
tet av bostäder och verksamheter leder till ökad trafik, 
som tillsammans med annan trafikökning t.ex. kopplat till 
hamnen, ökar belastningen på gator och vägar i kommu-
nen. 

För att få en bild av hur trafikbelastningen kommer att se 
ut i framtiden, pågår en kapacitetsutredning för Ystad tät-
ort. Det behöver göras för att säkerställa framtida ut-
byggnader och undvika allvarliga problem med till exem-
pel köbildning, trafiksäkerhet och miljöpåverkan.

Kapacitetsutredningen görs genom att en trafikmodell tas 
fram av nuläget för Ystad tätort och därefter analyseras 
olika framtida scenarion med fokus på år 2045.
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Infrastrukturstrategi för sydöstra Skåne
Från den 1 juni 2024 har SÖSK (Sydöstra Skånes samar-
betskommitté) en ny ”Infrastrukturstrategi för sydöstra 
Skåne – SÖSK:s gemensamma prioriteringar för hållbart 
resande och transportinfrastruktur”. Den är antagen i alla 
fyra kommuner (Ystad, Sjöbo, Simrishamn och Tomelilla) 
och ersätter tidigare strategin från 2014. Strategin är geo-
grafiskt avgränsad till att omfatta hållbart resande och 
transportinfrastruktur på en övergripande nivå till och 
från, samt inom kommunerna. Här ingår vägar, järnvägar, 
kollektivtrafik (buss och tåg) och cykel.

Syftet med strategin är 
att skapa samsyn och 
därmed underlätta det 
gemensamma arbetet 
och ge stöttning i ut-
vecklingsarbetet med 
hållbart resande och 
transportinfrastruktur i 
sydöstra Skåne. Målet 
med strategin är att ge-
nom hållbara infrastruk-
tur- och kollektivtrafik-
lösningar, som ger 
korta restider, stärka de 
sydöstra kommunernas 
attraktivitet och tillgäng-
lighet för invånare, ar-
betspendlare, besökare 
och företag. I strategin 
lyfts de prioriterade infrastrukturobjekt som vi fyra kom-
muner gemensamt kommit fram till att vi vill prioritera i 
nationell och regional planering. 
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DRIFT OCH UNDERHÅLL
Framkomligheten och säkerheten för trafikanter påverkas 
i hög grad av kvalitén på underhållet av gator och gång- 
och cykelvägar. Speciellt viktigt är det för gående och 
cyklister, vilket olycksstatistiken visar.

I kommunen genomförs många olika typer av drift- och 
underhållsåtgärder, t.ex. beläggningsåtgärder, sopning 
och snöröjning, beskärning av vegetation och belys-
ningsåtgärder. Åtgärder görs både utifrån fastställda ruti-
ner och utifrån akuta behov och önskemål. Felanmälan 
kan göras via telefon, formulär på kommunens hemsida 
eller via en app i mobilen. 

ASFALTERING FRIDHEMSGATAN

Varje år förbättrar kommunen beläggning på gator och 
gång- och cykelvägar. Under 2024 fick flera gator i Ystad 
tätort ny beläggning, t.ex. del av Kristianstadsvägen, del 
av Jennygatan i samband med nybyggnationen av cykel-
vägarna och Palme Lyders gatan efter avslutade VA-ar-
beten. På Fridhemsgatan och Spanienfarargatan har tun-
nare slitlager lagts på i väntan på större ombyggnationer. 

Tekniska avdelningens utskick till hushållen
Sedan 2021 gör tekniska avdel-
ningen ett utskick fyra gånger 
om året i brevlådan till alla som 
bor i Ystads kommun. Det 
innehåller viktig samhällsinfor-
mation, tips och inspiration. I 
varje utskick finns information 
om pågående och kommande 
byggprojekt. Det finns också 
information om ett speciellt 
tema, ibland trafikrelaterat. Un-
der 2024 fanns det t.ex. med 
information om ansvarsfrågan 
kring vinterväghållningen, vik-
ten att använda bra reflexer 
och information till fastighets-
ägare om att klippa växtlighet i 
anslutning till gaturummet.

KOMMUNIKATION

HÄR BYGGER VI OM!

Pågående och kommande projekt
OMRÅDE KRING PILGRIMSGATANSchaktning och rörläggning pågår på Pilgrimsgatan där vi åtgärdar en sättning på spillvattenledningen. Efter det flyttar vi upp i Korsgången där vi gör samma åtgärder. Trafik leds om under tiden.

ÅVALLAPARKEN
Området längs Åvallastråket, mellan stadsbiblioteket och Ystad Arena, ska bli en attraktiv park med många aktiviteter och funktioner som gör att fler vill vis-tas där. Vi planerar nu för en byggstart 

i november med målet att vara klara med parken under sommaren 2025. På webben hittar du senaste nytt:  ystad.se/avallaparken.  

OMBYGGNATION AV BUSSHÅLL-PLATSER
Busshållplatserna ”Erik Dahlbergsgatan”  på Malmövägen och ”Thorssons väg” på Bellevuevägen, ska byggas om under hösten och vintern. Ombyggna-tionerna kommer att påverka framkom-ligheten för trafiken.

Här är vi klara
ÖSTERPORTSTORG
Nu är vi klara med arbetena vid Öster- portstorg! Med sammanhäng-ande cykelstråk har det blivit enklare och säkrare att cykla förbi torget. Det har också blivit en omflyttning av 

parkeringsplatser. Både 
framför Nya Rådhuset och längs torgets norra sida 
finns platser för parkering i max 15 minuter vid korta ären-den. Söder om torget har en yta rustats upp med bänkar till för alla. 

GATOR KRING VÄSTERPORTSKOLAN Nu är trafiksäkerhetsåtgärderna kring Västerportskolan klara, både i korsningen Palme Lyders- gatan-Möllevångsgatan och Brahegatan-Möllevångs-
gatan.

SVARTE
Arbetet med att färdig-

ställa byggatorna i områ-det Balkåkra i Svarte är klart. Gatorna har nu fått sin slutliga utformning.

När ett skyfall drabbar oss delas ansvaret mellan fastighets-ägare, kommunen och kommunens VA-enhet. Här får du veta vem som ansvarar för vad – och hur du ska göra om du blir drabbad av översvämning.

Men vem ansvarar när skyfallet kommer?

VATTEN HAR INGA GRÄNSER

MER ÄN ETT HUNDRAÅRSREGNDen 2 juni i år drabbades Ystad av ett kraftigt skyfall som lämnade tydliga spår efter sig. SMHI kunde med hjälp av regndata fastställa att det handlade om mer regn än under ett så kallat 100-årsregn – som i sig är en extrem väderhändelse. På bara några timmar förvandlades gator och fastigheter till översvämmade områden. Dagen därpå 

inledde VA-enheten sitt arbete med att kartlägga och dokumentera de skador som drabbat fastighetsägare.

OM DU DRABBAS AV ÖVERSVÄMNINGAnmäl skadan till VA-enheten och ditt försäkringsbolag så snabbt som möj-ligt. Dokumentera skadorna tidigt och använd gärna kommunens e-tjänst för anmälan av översvämning.

skyfall

Enligt SMHI  
definieras ett skyfall  som 1 mm regn per minut eller 50 mm på en timme. Ett 100-årsregn inträffar  
i snitt en gång vart  

hundrade år.

FASTIGHETSÄGARENS ANSVAR
Som fastighetsägare 
ansvarar du för att skydda din fastighet och tomt mot översvämningar. Det gäller även ledningar och egna vatten- och avloppsinstal-lationer.

KOMMUNENS  
VA-ENHETS ANSVAR
VA-enheten ansvarar för det allmänna ledningsnätet utanför fastigheter. Det ska kunna hantera normala regnmängder.

KOMMUNENS ANSVARKommunen ansvarar för att ta hänsyn till risk för skyfall och översvämningar när man bygger nya områ-den, och för avvattning av kommunala vägar, gator samt gång- och cykelvägar vid normala regn.

allas vatten, allas ansvar
Regnvatten känner inga gränser. Samma sak gäller ansvaret för att stärka vårt skydd mot skyfall – det vilar på oss alla: fastighetsägare, kommuner och kommunens VA-enhet.

Ystads kommun arbetar med att ta fram en grönplan och vill veta hur du använder kommunens utemiljöer. 

Vart går du för att uppleva lugn, leka med barnen  eller ta en promenad? 

Delta i enkäten, markera dina favorit-platser på kartan och berätta varför de är bra och viktiga. Det tar ungefär  5 minuter att svara – och du kan se vad andra har tyckt. Tack!  
Läs mer om arbetet med grönplanen på www.ystad.se

Hjälp oss forma Ystads grönområden – dela dina favoritplatser!

Som fastighetsägare har du ett ansvar för att skotta och halkbekämpa gång- ytorna utanför din fastighet. Du ska även 

se till att eventuella snövallar vid gatan avlägsnas så att sopor kan hämtas och posten kan levereras.

Sprid ljus i mörkret – tips för en säkrare vardag
Att använda reflexer ökar din synlighet i mörker och ger andra trafikanter en bättre chans att upptäcka dig, vilket gör dig säkrare i trafiken. Här är några tips:

• Dekorera med reflexer! Sätt reflexer på dina kläder eller prylar. Prova reflexklistermärken, reflexvantar, reflexband till väskan, reflexbälte eller till och med en reflexväska. Ju fler reflexer desto bättre – och kom ihåg att de slits över tid. 

• Se över cykelns ljus och reflexer. Cykeln ska enligt lag ha både be-lysning och reflexer. Vilken lösning passar dig bäst – lösa lampor som du tar med dig eller fastmonterade på cykeln? 
• Testa synligheten. Gör 

ett mörkertest med 
familjen – hur bra 
syns ni på olika 
avstånd?

Ystads kommun snöröjer och halkbekämpar på kom-munala vägar, cykelvägar, torg och vissa gångbanor. 
Trafikverket ansvarar för det statliga vägnätet. 

Fastighetsägare ska hål-la ytor för gående utanför sin fastighet fria från snö och halka. 

Vägföreningar ansvarar för enskilda vägar. 

vinterväghållningens ansvarsfördelning

Så reser vi i Ystads kommun

Du som fastighetsägare i Ystads kom-mun kan få sms vid driftstörningar i ditt område – till exempel vid vattenavbrott. 
Om du är folkbokförd på en adress i kommunen och har en mobiltelefon registrerad på samma adress, kommer 

du automatiskt att få våra meddelanden. Den som endast har fritidsboende i kom-munen, eller använder en företagstelefon, behöver registrera sig manuellt eftersom vi inte får dessa uppgifter automatiskt.
Registrera dig här: ystad.se/sms

Snabb information med sms

Tack till alla 918 personer i Ystads kom-mun som förra året svarade på enkäten om era resvanor! Nu vet vi mer om 

kommuninvånarnas resor vilket är ett bra underlag när vi ska planera trafiken på bästa sätt.

39 % av alla  
resor som genom-
förs av boende i 
Ystads kommun är 
kortare än 5 km.

Ystads kommun har som mål att fler ska gå och cykla – undersökningens resultat visar att det finns en stor möjlighet att förändra när det gäller kortare resor!

Gång     5 %Cykel     15 %Bil   
62 %Buss    3 %Tåg    14 %Annat 
1 %

Fördelning av invånarnas resor med olika färdsätt:

Det vanligaste färd- 
medlet för resor kortare än 5 km är:
• bil (51 %)
• cykel (34 %) 
• gång (13 %)

Alla hjälps åt med vinterväghållning

Området kring Österportstorg  har efter ombyggnad fått samman-hängande cykelstråk.

SKANNA KODEN FÖR ATT 
KOMMA TILL ENKÄTEN!

Läs mer på:  
ystad.se/skyfall

Information i sociala medier
Kommunen arbetar också med att sprida information på 
hemsidan och i sociala medier. Under 2024 gjordes trafik-
relaterade inlägg om t.ex.:
•	 Parkeringsförbud på grund av gatusopning
•	 Vikten av att parkera så att räddningsvägar hålls fria
•	 Cykelpumpar
•	 Stridsvagnsspåret
•	 Nya cykelbanor längs Österportstorg
•	 Olika avstängningar
•	 Nya tidtabeller hos Skånetrafiken
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INDIKATOR UTGÅNGSLÄGE
ÖNSKAD 
RIKTNING TREND KOMMENTAR

Målområde: Karaktär
– Kommunens olika unika karaktärer utvecklas och de positiva värden som finns förstärks.
– Hållbara trafikslag prioriteras i planeringen av trafiksystemet i kommunen.

Indikatorer: Inga specifika indikatorer har tagits fram för dessa mål. Övriga indikatorer bedöms ge en generell bild av målet.

Målområde: Resor och transporter
– År 2030 ska Ystadbornas resor till större del ske till fots, med cykel eller med kollektivtrafik och mindre med bil.  
  Mål 2030: Gång 11 %, Cykel 19 %, Kollektivtrafik 21 %, Bil 49 %.

Resvaneundersökning År 2013: Gång 7 %, Cykel 14 %, 
Kollektivtrafik 11 %

År 2018: Gång 9 %, Cykel 15 %, 
Kollektivtrafik 12 %

År 2023: Gång 5 %, Cykel 15 %, 
Kollektivtrafik 17 %

 


Resultaten från resvaneun-
dersökning hösten 2023 vi-
sar totalt sett relativt små 
förändringar. Andelen resor 
med kollektivtrafik har ökat, 
andelen med cykel är sam-
ma sen förra mätningen och 
andelen gång har minskat. 
Det är långt kvar till att nå 
kommunens mål.

Cykelmätningar i utvalda  
punkter

Sju fasta mätpunkter i Ystad 
finns som mäter kontinuerligt.

3 % per år


 

Enligt de fasta mätpunkterna 
har cykelflödena i princip 
varit oförändrade från 2023 
till 2024.

Biltrafikmätningar En mätning gjordes 2017. 15 
mätpunkter har valts ut som 
referenspunkter.  ?

Inga mätningar har gjorts i re-
ferenspunkterna under 2024.

Antal påstigande på utvalda  
stationer och hållplatser enligt 
Skånetrafikens statistik

Hållplatsstatistik från 2019 an-
vänds som utgångsläge.  
15 hållplatser i både Ystad tät-
ort och omkringliggande byar 
har valts ut som  
referenshållplatser.

 


Resandet med regionbuss 
ökade något medan resandet 
med stadsbuss minskade. 
För tåg finns ingen statistik 
för 2024 som går att jämföra 
med tidigare år.

Målområde: Tillgänglighet
– Tillgängligheten med gång, cykel och kollektivtrafik ska förbättras så att dessa transportsätt blir de naturliga valen.
– Tillförlitligheten i det övergripande transportsystemet ska förbättras.

Genhetskvot för cykelresor 
inom Ystad

Metod och resultat av nu- 
läget togs fram under 2020. 
Medelvärdet för samtliga 
startpunkter är 1,51.  

I takt med att cykelnätet 
byggs ut förbättras genhets-
kvoten. Under 2024 gjordes 
inga större ny- eller om-
byggnationer som påverkade 
genhetskvoten.

SUMMERING

Uppföljning av indikatorerna i trafikstrategin

Nedan redovisas en uppföljning av indikatorerna i trafik-
strategin och cykelplanen. Indikatorerna visar på ett 
spretigt resultat där vissa indikatorer går i rätt riktning, 
inom andra områden har det inte förändrats och vissa 
går i fel riktning.

Störst negativ förändring ses inom området skadade 
personer i trafikolyckor där det skett en stor ökning av 
antalet skadade från 2023 till 2024. Det är en negativ ut-
veckling som kan ha flera olika orsaker.

En samlad bedömning är att förändringarna som sker är 
för små för att flera av målen i cykelplanen och trafikstra-
tegin ska nås till målåren 2028 respektive 2030. Till ex-
empel bedöms att målen för färdmedelsfördelningen år 
2030 inte går att nå tills dess. Att fortfarande många 
människor kör bil även för t.ex. korta resor innebär pro-
blem ur många perspektiv, både på individnivå och sam-
hällsnivå. Det bidrar till exempel till sämre miljö, hälsa 
och problem med trängsel.
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Målområde: Trygghet
– Andelen av kommunens invånare som känner sig trygga i trafiken och på offentliga platser i kommunen ska öka.

Upplevd trygghet i trygghets- 
enkäter.

7 indikatorer har valts ut från 
polisens lokala trygghets- 
undersökning som handlar 
om trygghet i trafiken och 
utemiljön.  

En jämförelse mellan snitten 
för perioderna 2016–2020 
och 2020–2024 visar på  
något förbättrad trygghet. 
Tryggheten är generellt god 
för de sju indikatorerna, men 
en jämförelse mellan 2023 
och 2024 visar på något 
sämre resultat än året innan.

Målområde: Trafiksäkerhet
– Det totala antalet skadade ska minska och ingen ska dödas eller skadas allvarligt i trafiken i kommunen.

Antal skadade och dödade i 
trafiken i kommunen.

Snitt 2015–2019: 297  
personer

 

Snitt 2020–2024: 305 perso-
ner.
Under pandemin minskade  
antal skadade pga. lägre flö-
den, men ökade 2022 för att 
därefter minska 2023. Mellan 
2023 och 2024 ses en stor 
ökning i antal skadade.

Hastighetsefterlevnad på det 
kommunala vägnätet.

En mätning gjordes nov 2017. 
15 mätpunkter har valts ut 
som referenspunkter.  ?

Inga mätningar har gjorts i re-
ferenspunkterna under 2024.

Andel säkra gång- och cykel-
passager längs huvudgatunätet.

År 2019 var 18 % säkra enligt 
Trafikverkets definition

 
I slutet av 2024 var 32 % säkra, 
jämfört med 30 % år 2023. Åt-
gärder pågår kontinuerligt 
och några har hastighetssäk-
rats 2024.

Målområde: Miljö och hälsa
– Andelen Ystadsbor som störs av buller ska minska.
– De klimat- och hälsopåverkande utsläppen från trafik i kommunen ska minska.
– Transporternas energianvändning ska minska.

Luftkvalitetsmätningar (NOx, 
PM, SO, VOC, O3)

Inga fasta mätpunkter finns i 
Ystads kommun. Mätningar 
görs i andra kommuner och 
kompletteras med indikativa 
mätningar och modellberäk-
ningar för kommunen.

Ystads kommun ligger långt 
under miljökvalitetsnormerna 
och i de flesta fall även under 
nedre utvärderingströskeln 
(NUT).

 

Sett över tid har utsläppen 
minskat. I hamnområdet 
samt i gatumiljö tangerar  
eller överstiger halterna för 
PM10, PM2,5 och NOX den 
undre utvärderingströskeln 
(NUT) vilket innebär att indi-
kativa mätningar kommer att 
fortsätta. Det är inte möjligt 
att jämföra data från år till 
år.

Utöver de indikatorer som redovisas i tabellen anger trafikstrategin ytterligare några indikatorer att följa upp. Det har dock visat sig 
att några av indikatorerna inte fungerar så bra, antingen för att det inte finns någon bra metod och kräver omfattande data eller för 
att den statistik som finns är missvisande.
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Årliga cykeltrafikräkningar på 
cykelvägnätet i Ystad.

Sju fasta mätpunkter i Ystad 
finns som mäter kontinuer-
ligt.


3 % per år 

Enligt de fasta mätpunkterna 
har cykelflödena i princip varit 
oförändrade från 2023 till 2024.

Strategi: Koppla ihop staden med ett gent och sammanhängande cykelnät

Genhetskvot och restidskvot för 
resor inom Ystad

Metod och resultat av nu- 
läget togs fram 2020. Medel-
värdet för samtliga start-
punkter är 1,51.  

I takt med att cykelnätet byggs 
ut förbättras genhetskvoten. 
Under 2024 gjordes inga större 
ny- eller ombyggnationer som 
påverkade genhetskvoten.

Strategi: Bättre standard på nätet

Antal singelolyckor med cykel Snitt 2017–2019: 81 skadade 
personer/år

 

Snitt 2022–2024: 102 skadade 
personer/år
Antal skadade har ökat sedan 
utgångsläget. Antal skadade 
minskade under pandemin, 
ökade under 2022 för att däref-
ter minska 2023. Mellan 2023 
och 2024 ses en stor ökning i 
antal skadade.

Andel säkra gång- och cykel-
passager längs huvudgatunätet

År 2019 var 18 % säkra enligt 
Trafikverkets definition

 
I slutet av 2024 var 32 % säkra, 
jämfört med 30 % år 2023. Åt-
gärder pågår kontinuerligt och 
några har hastighetssäkrats 
2024.

Enkätundersökning om kom-
muninvånarnas upplevelser av 
cykelnätets standard

Kommunen deltog i Cykel-
främjandets cyklistvelometer 
2020. Ystads kommun fick 
3,02 i poäng inom kategorin 
Framkomlighet i cykelväg- 
nätet.

 

År 2024 fick Ystads kommun 
2,83 i poäng inom kategorin 
Framkomlighet i cykelvägnätet, 
vilket var i princip samma som 
undersökningen 2022 men lägre 
än 2020.

Strategi: Koppla ihop staden med landsbygden

Antal tätorter i kommunen med 
ordnad cykelväg till Ystad

År 2016 hade 4 av 8 tätorter 
ordnad cykelväg till Ystad.

 
6 av 8 tätorter har ordnad cy-
kelväg till Ystad. Inga nya har 
byggts under senare år. 
Löderup och Glemmingebro 
återstår.

Strategi: Utveckla bytespunkterna

Antal parkerade cyklar vid ut-
valda bytespunkter, minst en 
per tätort

Utgångsläge togs fram 2018.

 ?
Inga räkningar har gjorts i refe-
renspunkterna under 2024.

Andel väderskyddade och 
stöldsäkra cykelparkerings- 
platser

Utgångsläge togs fram 2018.

 
2024 byggdes nya cykelparke-
ringar i St Herrestad avsedda 
för pendlare med möjlighet att 
låsa fast ramen enkelt.

Strategi: Information och skyltning

Andel av huvudcykelnätet som 
har vägvisning

Inventering har gjorts. Väg-
visning finns i vissa stråk men 
är inte sammanhängande. 
Andel går ej att ta fram.

 
Inga åtgärder har gjorts gällande 
vägvisningen.

Enkätundersökning om kom-
muninvånarnas tillgång och bild 
av information om cykling i 
kommunen

Kommunen deltog i Cykel-
främjandets cyklistvelometer 
2020. Ystads kommun fick 
2,89 i poäng inom kategorin 
Cykelns prioritet i kommunen.

 
År 2024 fick Ystads kommun 
2,83 poäng inom kategorin  
Cykelns prioritet i kommunen, 
vilket var något högre än 2022 
men lägre än 2020.

Uppföljning av indikatorerna i cykelplanen
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www.ystad.se

LÄS MER
Här hittar du Ystads kommuns trafikstrategi, tidigare års 
trafikbokslut och strategiska dokument för parkering:

www.ystad.se/samhallsutveckling-och-trafik/trafik-
gator-och-torg/trafiksakerhet-och-trafikplanering

Här hittar du mer om cykling i Ystad, bland annat  
kommunens antagna Cykelplan, resultat från undersök-
ningarna ”Cyklistvelomenter” och förslag på cykelturer 
i kommunen. 

www.ystad.se/cykel

Här hittar du mer om parkering i Ystad, bland annat en 
digital parkeringskarta, vilka avgifter som gäller, om 
parkeringstillstånd och vad som gäller vid felparkering

www.ystad.se/parkering


