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Ystads kommun ska ha ett trafiksystem som skapar
goda forutsattningar till att leva, bo och resa energi-
effektivt och fossilbranslefritt i hela kommunen.
Trafiksystemet ska erbjuda tillganglighet med god
kvalitet for bade invanare, besékare och naringsliv.
Det ska ocksa vara anvandbart, tryggt och sakert
for alla och bidra till en forbattrad halsa bland
kommunens invanare.

Kommunfullmaktige antog 2019 "Trafikstrategi
Ystads kommun 2019-2030” som innehaller mal och
strategier for hur kommunen ska arbeta for att na dit
vi vill. En del i arbetet ar att summera och utvardera
vad som gjorts som ett underlag for kommande
planering och beslut, vilket gors i detta trafikbokslut.
Trafikbokslutet ar Ystads kommuns forsta. Tidigare har
ett cykelbokslut tagits fram som en uppfoljning av
kommunens cykelplan, men nu gors ett summerande
bokslut for alla trafikslag men med sarskilt fokus pa
cykel.
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Trafikstrategi

Ystads kommun antog 2019 en trafikstrategi for aren
2019-2030. Trafikstrategin tydliggor kommunens ambi-
tion och mal for transportsystemet, samtidigt som den
ger en samlad bild av nulaget och utmaningar framover.
| trafikstrategin finns tio mal indelade utifran olika om-
raden sasom tillganglighet, trafiksakerhet och miljé och
halsa. Till varje mal finns ett antal strategier kommunen
behdver arbeta med for att malen ska nas. Ett av malen
ar "Ar 2030 ska Ystadsbornas resor ske till storre del till
fots, med cykel eller med kollektivtrafik och mindre med
bil.” Till detta mal finns 6nskad fardmedelsférdelning ar
2030.

Mal

Ar 2030 ska Ystadsbornas resor ske till stérre del
till fots, med cykel eller kollektivtrafik och mindre
med bil.
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Cykelstrategi och cykelplan

Ett viktigt omrade att arbeta vidare med ar att fa fler
att cykla. Ystads kommun har darfor en cykelstrategi
(antagen 2015) och en cykelplan (antagen 2018). Dessa
dokument tar ett helhetsgrepp om de fragor som kan
bidra till en okad andel cyklister i Ystad samt till och
fran omkringliggande byar och landsbygd.

Cykelplanen innehaller tvd mal:
Antalet cykelresor som kommunens invanare gor
ska 6ka med 35 % under perioden for cykelplanen
(2018-2028)
Antalet allvarligt och mattligt skadade cyklister och
mopedister ska inte oka under perioden for cykel-
planen

For att tydligt kunna
folja upp malen i
trafikstrategin och
cykelplanen finns ett
antal indikatorer som
ska foljas upp. Sist i
detta trafikbokslut
finns en summering
av hur vi ligger till
gdllande indikato-
rerna.

RATEGI
TRAF ‘Y‘éi-gs KOMMUN
2019-2030
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TRAFIKEN IDAG

2020 ar ett ar som praglas av Corona-pandemin pa manga olika sitt, sa dven nar det giller trafik.
Rad och restriktioner har paverkat bade hur mycket vi reser, vilken typ av resor vi gor, vart vi reser
och typ av fairdmedel. Ystads kommun har inte gjort nagon specifik analys av paverkan pa resor, men
omraden som haft stor effekt dr t.ex. rekommendationerna att arbeta hemma, distansundervisning i
skolor och uppmaningen att bara aka kollektivtrafik om man maste.

Resvaneundersokning

kommuninvanare

Under 2018 genomfdrdes en stor resvane- 70
undersckning i Skane dar samtliga skanska £6% 63%
kommuner deltog. Enkater skickades ut till 60

1903 invanare i Ystads kommun och 737

valde att delta. 50
Diagrammet nedan visar resultaten fran 40
undersokningen ar 2018 i jamforelse mellan
2013. Andelen resor med bil har minskat, 30
frén 66 till 63 %. Aven andelen resor med
buss har minskat nagot. Andelen resor 20
med tag, cykel och till fots har Skat.
Tittar man pa andel resor per fardmedel 10
som ar kortare an 5 km okar cykelresorna 0

och gangtrafikens andel. Av dessa resor Bil
gors 30 % med cykel och 17 % till fots.
Andelen bilresor ar dock fortfarande
relativt hog, 49 %.

Biltrafikmatning

Vart tredje ar gor Ystads kommun trafikmatningar pa
cirka 50 platser i staden. Den senaste mdtningen gjordes
i november 2020.

FLODE

Jamfort med matningen 2017 har trafikflodena generellt
sett minskat. Cirka halften av punkterna hade en minsk-
ning pa 11 % eller mer. | tio av punkterna var minskningen
storre an 20 %. Resultatet har paverkats av Corona-
pandemin och overensstammer med Trafikverkets data
for andra vagar. Under pandemin har manniskor rest
mindre, t.ex. till foljd av att fler arbetar hemifran. Aven
om det finns en forklaring bakom resultatet visar det att
trafikfloden gar att paverka. Det kan bade goras genom
att manniskor vdljer andra fardmedel och att manniskors
behov av att resa minskar, t.ex. genom hemarbete.

HASTIGHETER

Matningarna visar att det fortsatt ar problem med hoga
hastigheter pd manga gator. Men matningarna visar ock-
sd att de atgarder som kommunen vidtar for att sanka
hastigheterna ger effekt. Det yttersta ansvaret ligger pa
den som kor fordonet men utformningen kan stodja
trafikanterna i att halla ratt hastighet. Det kan t.ex. handla
om smalare vdgbredd, upphojda korsningar eller fart-
hinder i enskilda punkter.
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RESULTAT HASTIGHETSMATNINGAR

[ 14 punkter hade en 85-percentil pa skyltad hastighet
eller under.

M 11 punkter hade en 85-percentil pa 1-5 km/h éver
skyltad hastighet.

1 19 punkter hade en 85-percentil pa 6-10 km/h dver
skyltad hastighet.

M 7 punkter hade en 85-percentilen pa 11 km/h eller
mer Over skyltad hastighet.

Exempel pa gator som har hoga uppmatta hastigheter
jamfort med skyltad hastighet ar Vasterleden, Malmo-
vagen, Missunnavdgen, Edvinshemsvagen och Saltsjo-
badsvagen.



Fasta matpunkter for cykel

Hosten 2018 kom Ystads forsta fasta matpunkt upp i
form av en cykelbarometer pd Regementsgatan. Hosten
2020 har ytterligare tre fasta
madtpunkter installerats. Till
skillnad fran barometern pa
Regementsgatan, visar inte dessa
resultatet for cyklisterna som
passerar, utan anvands som
ett underlag i kommunens
planering.

Shngorlcykdbana_
hur manga som passera j
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[ Regementsgatan B Regementsgatan I Styrmansgata H Bellevueviagen, Bellevuevagen,
2020 2019* 2020 vastra sidan 2020 ostra sidan 2020

* Under januari - maj 2019 pagick ombyggnation av Regementsgatan. Hela cykelbanan 6ppnades i juni 2019.

MEDELVARDE 2020 (CYKLISTER PER DYGN)

Bellevuevigen, Bellevuevigen,
Regementsgatan Styrmansgatan vastra sidan ostra sidan

610 356 211 264

HOGSTA UPPMATTA VARDE 2020 (CYKLISTER PER DYGN)

Bellevuevagen, Bellevuevagen,
Regementsgatan Styrmansgatan vastra sidan ostra sidan

1187 622 384 490

Lordag 8 augusti Mandag 12 oktober Tisdag 13 oktober Mandag 1 oktober
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Olyckor STRADA

Enligt malen i trafikstrategin ska det totala antalet skadade
minska och ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafik-
en i Ystads kommun. Enligt malen i cykelplanen ska
antalet allvarligt och mattligt skadade cyklister och
mopedister inte 6ka under perioden for cykelplanen.

Att malet for cyklister handlar om att inte 6ka snarare

an minska, beror pa att cykelplanen samtidigt har ett mal
att antalet cyklister ska oka.

| den nationella olycksdatabasen STRADA registreras
trafikolyckor av polis och sjukvard. Det verkliga antalet
olyckor med gdende och cyklister ar dock fler eftersom
manga olyckor, framfor allt lindriga, varken kommer
polisen eller sjukvarden till kdnnedom. Pga. Corona-
pandemin ar sjukvarden hart belastad, vilket har fatt till
foljd att sjukvarden inrapportering till STRADA kraftigt
minskat under 2020. Pga. detta stora bortfall gar det inte
att jamfora statistik for 2020 med tidigare ar.

Géllande olycksstatistik ar det viktigt att titta pa lang-
siktiga trender snarare an skillnaden mellan enstaka ar.
Gadllande det totala antalet skadade personer i trafik-
olyckor ar det svart att se ndgon tydlig trend. Gallande
antalet skadade cyklister och mopedister, visar inte
trenden pa nadgon minskning utan snarare en 6kning,
speciellt avseende singelolyckor. De senaste 5 aren har
andelen singelolyckor legat pa mellan 73 och 84 % av
antalet olyckor. Aven sett till antal skadade fotgangare
star singelolyckorna for en mycket stor andel. Det finns
manga orsaker till singelolyckor, men ett viktigt omrade
att jobba med &r drift och underhall.
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ANTAL SKADADE PERSONER | TRAFIK-
OLYCKOR PER AR OCH SVARIGHETSGRAD |
YSTADS KOMMUN
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Cykelhjalmsanvandning

NTF i Skane genomfor cykelhjalmsmatningar i alla skanska
kommuner varje ar. Méatningarna genomfors utanfor skolor
och pa ett eller flera cykelstrak med relativt fa observa-
tioner. Resultaten varierar mycket fran ar till ar, eftersom
antalet observationer ar fa, men ger anda en indikation.
Matningen for 2020 visar att anvandningen okat, aven

TOTALT

om Ystad ligger under snittet for Skane totalt sett. For
barn upp till 15 ar ar 6kningen mycket stor, fran 38 % ar
2019 till 61 % ar 2020. Det &r dock troligt att ckningen
inte dr sa stor i praktiken utan beror pa litet urval vid
mattillfallena. Sett till att det ar ett lagkrav ar det dock
fortfarande en lang vag kvar.

BARN UPP TILL 15 AR

(LAGKRAYV)
) Medelvirde ar ) Medelvirde ar ) Medelvirde ar
Ar 2020 2013-2020 |  Ar 2020 2012-2020 |  Ar 2020 2013-2020
Ystads kommun 20 % 19 % 61 % 40 % 15 % 14 %
Snitt Skane 40 % 35 % 58 % 55 % 24 % 21%
Snitt SVerige 50 % 45 % 45 % 56 % -= % 34 %
Cykelframjandets Cykelframjandets
Kommunvelometer Cyklistvelometer

Ystads kommun deltog for tredje gangen i Cykelframjan-
dets "Kommunvelometer”, som ar en jamforelse och
utvardering av kommuners arbete och arbetssatt inom
cykelomradet. Granskningen avser fGregaende ar.

2020 deltog 40 kommuner i granskningen. Sett till alla
deltagande kommuner hamnade Ystad pa plats 27 av 40.
Foregdende ar hamnade Ystad pa plats 32 av 45. Sett till
gruppen sma kommuner (farre an 50 000 invanare)
hamnade Ystad pa plats 5 av 12.

Jamfort med 2019, Okar Ystads kommun podngen i
samtliga delomraden forutom infrastrukturinvesteringar,
som ar oforandrad. Jamfort med andra i gruppen sma
kommuner ligger Ystad under snittpoangen i delomradet
informations- och marknadsforingsinvesteringar. Kom-
munen far goda resultat i alla delomraden inom organi-
sation: cykelpolitik, uppfoljning och matning och organi-
satoriska atgarder. Ystad forbattrar framst sina poang i
atgardsdelomradena och visar pa en utdkad och bred
verktygslada for arbete med okad, saker och attraktiv
cykling.

Likt tidigare ar ar
omradet informa-
tion och marknads-
foring det omrade
dar kommunen har
storst forbattring-
spotential enligt
Kommunvelo-
metern. Da
behovs avsatta
medel och per-
sonalresurser for
att genomfora
olika kampanjer
och aktiviteter.

RAPPORT FOR

Ystads

FORDJUPNING Av cy,
KELFRA
KOMMUNVELOME:

Ar 2020 deltog Ystads kommun for forsta gdngen i
Cykelframjandets Cyklistvelometer. Syftet med under-
sokningen ar att ta reda pa hur cyklister ser pa fragor
som ror cykling och gora jamforelser mellan kommuner.
Resultatet kompletterar Kommunvelometern.

| hela Sverige svarade 17 977 cyklister pa enkaten och
i Ystads kommun svarade 127 personer. Undersokningen
har inget representativt urval utan de som vill kan svara. |
Ystads kommun spreds information om enkdten via hem-
sidan, sociala medier och affischer pa anslagstavlor.
Undersokningen innehaller fragor inom foljande omraden:
generell nojdhet, trygghet, tillgang till cykelinfrastruktur,
framkomlighet i cykelvagnatet, cykelklimat samt cykelns
prioritet i kommunen.

Ystads kommun far 3,02 i totalpoang utifran en skala
pa 1-5. Detta ger Ystad plats 14 av 50 inom rankingen for
sma kommuner (under 50 000 invanare). Betyget ar
relativt lika utifrdn de olika omradena. Den generella
nojdheten ar ganska bra. Samst betyg far cykelklimat
som handlar
om hur man
uppfattar klimatet
for cyklister i
forhallande till
andra trafikanter,
om man kan ta
med sig cykeln
pa kollektivtrafiken,
om cykelstolder
och hur man upp-
fattar miljon kring
cykelvdgarna.

Cyklistv
2020 '

YSTADS KOMMUN

————
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INFRASTRUKTUR

Ombyggnationer av gator

Flera storre gatuprojekt har pagatt under 2020. Projekten
gors ofta i samverkan mellan flera avdelningar inom
kommunen, sa att man samtidigt passar pa att byta ut
ledningar for vatten, avlopp och fiarrvarme.

REGEMENTSGATAN

Den stora ombyggnaden av Regementsgatan blev klar
2019 men sommaren 2020 fardigstalldes gatan med ett
sista lager asfalt.

SURBRUNNSVAGEN

Under hosten 2020 startade ombyggnationen av
Surbrunnsvagen. Malet ar att skapa en gron, trygg och
tillganglig gatumiljo dar det ar trevligt och sakert for alla
att rora sig. Nya VA-ledningar, nya cykelbanor, bredare
gangbanor, nya busshallplatser och trad langs gatan, ar
nagra av atgarderna.

DISPONENTGATAN
Disponentgatan ligger vid den nya forskolan och skolan
Kallan och har byggts om i sin helhet for att mota behov-
en av trafik till och fran skolan. Merparten blev klart
hosten 2020. P4 norra sidan har det byggts en gangbana
och cykelbana och pa sodra sidan finns ett antal parke-
ringsplatser. Mitt pa strackan finns en hastighetssakrad
passage for gdende och cyklister och hela gatan har
enkelriktats.

DISPONENTGATAN
GUSTAFSGATAN
Hosten 2020 startade ombyggnationen av Gustafsgatan.
Ombyggnationen syftar till att gora gatan mer cykelvanlig
och mer trafiksaker for gdende och cyklister. P4 bada
sidor av gatan byggs gemensam gang- och cykelbana
och Gvergangsstallena hastighetssakras. | samband med
detta kommer dven vatten- och avloppsarbeten att goras
innan gatan asfalteras om.

OJA INDUSTRIOMRADE
Inom nya Oja verksamhetsomrade har ett antal mindre
lokalgator byggts for att mojliggora forsaljning av tomter.

GUSTAFSGATAN
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Gangvagar och cykelvagar
For att det ska vara attraktivt att ga och cykla i Ystads
kommun ar det viktigt att det finns gena, sammanhang-
ande och trafiksakra gangvagar och cykelvagar. Under
2020 har flera nya cykelbanor och ndgon ny gangvag
byggts, bade langre och kortare strackor. Tva strackor,
langs Disponentgatan och Gustafsgatan, ingar i storre
gatuombyggnader vilka beskrivs ovan.

SODRA DRAGONGATAN
En ny gadng- och cykelbana fardigstalldes langs Sodra
Dragongatan. De nya farjelagena i hamnen gor att last-
bilstrafiken okar pa strackan, vilket gor att det finns
behov av en separerad gdng- och cykelbana.

KALLAN
Forbi den nya skolan Kallan har en ny gang- och cykel-
bana byggts som stracker sig mellan Industrigatan och
Fridhemsgatan. Den anvands huvudsakligen av gdende
och cyklister som ska till forskolan och skolan.

FRIDHEMSGATAN
| vantan pa en storre framtida ombyggnation av Fridhems-
gatan har de breda gangbanorna reglerats om till kombi-
nerade gang- och cykelbanor. Det gor det tryggare och
sdkrare for bland annat barn och unga som ska till Kallan.

SODRA ANGGATAN
Under aret inkom ett medborgarforslag om behov av
forbattra for cyklister att ta sig mellan Sodra Anggatan
och Blekegatan. Darfor byggdes en kort cykellank dar
som underldttar detta behov.

GANGVAG FRAN BUSSHALLPLATS
TILL MATBUTIK

For att gora det enklare att ta sig mellan en matbutik
och en busshallplats har en ny kort gangvag byggts som
forbattrar tillgangligheten.

SOLDATVAGEN, KOPINGEBRO
Vid Soldatvdgen i Kopingebro har en RE Z,
kort cykelvag byggts. Det var en saknad - g %
lank som behovs for att ta sig mellan 2

en befintlig cykelvdg och en gata ddr
manga cyklar.

ANGVAG FRAN BUSSHALLPLATS TILL MATBUTIK

Sakra passager for gaende
och cyklister
NTF gjorde under 2014 en inventering av samtliga gang-
och cykelpassager i Ystad utifran trafiksakerhetsstandard.
Enligt inventeringen var endast 12 % av gang- och cykel-
passagerna pa huvudgatundtet inom Ystad tatort sakra.
En passage raknas som sdker om den antingen ar plan-
skild eller om 85-percentilen av bilister kor maximalt 30
km/h, vilket t.ex. kan uppnas genom gupp.
Under 2020 har flera nya platser gjorts sakrare for
cyklister. Sakra passager har byggts pd Kommendors-
gatan, Fridhemsgatan, Industrigatan, Disponentgatan och
i Loderup har Trafikverket byggt en sdkrare passage over

INDUSTRIGATAN
Storgatan.
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Cykelfallor och grindar

Vid manga korsningspunkter och dar cykelbanan slutar
mot en gata finns det idag cykelfallor, grindar eller andra
hinder for cykeltrafiken. Hindren har som syfte att for-
hindra biltrafik pa cykelvagarna och minska risken att
cyklister i hog hastighet cyklar ut pa gatan. | sjdlva verket
innebdr hindren ofta en storre fara for cyklisterna efter-
som de kan bidra till singelolyckor. De férsamrar ocksa
framkomligheten for exempelvis cyklister med ladcyklar
och cykelkarror men ocksa for personer med funktions-
nedsattning och fotgangare med t.ex. barnvagn. Tidigare
har en inventering gjorts av var det finns cykelfallor och
grindar och vilka som kan vara kvar respektive tas bort.
Under 2020 har arbetet pabdrjats med att plocka bort en
del av dem.

Cykelparkeringar
Under sommaren 2020 gjordes inventering av cykelpark-
eringar i kommunen, med sarskilt fokus pa omraden
som manga besoker under sommaren sdsom stranden
och centrum. Inventeringen visade att manga cyklar till
stranden men att manga inte parkerar i de cykelstdll som
finns utan pa andra platser. Ibland ar cyklar parkerade pa
ett satt som hindrar framkomligheten for t.ex. raddnings-
tjansten. Aven i centrum ar manga cykelstall fulla och
cyklar parkeras utanfor stallen. En dversyn behover
darfor goras Over hur detta kan forbattras.

P4 grund av Corona genomfcrdes ingen beldggnings-
inventering vid tagstationerna eftersom resandet med
kollektivtrafik ar mycket lagt.

?%:*:@é

Ombyggnationer av busshallplatser
Under 2020 paborjade Trafikverket, i samarbetet med
Skanetrafiken och kommunen, ombyggnation av nagra
hallplatser utmed vag 9 genom Nybrostrand och Sand-
skogen: Nybrostrand Vaster, Nybrostrand Badet och
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Ystad Jaktpaviljongsvagen (Ystad camping). Ombygg-
naderna gors for att forbattra tillgangligheten och for att
hoja standarden.

Avgifter pa fler parkeringar

Ystads kommun arbetar kontinuerligt med att se over
bade tidsreglering och avgifter for parkeringarna i kom-
munen. Genom avgifter och tidsreglering kan kommunen
styra sé att parkeringen i sa stor utstrackning som mgjligt
anvands av dem den ar tankt till. Avgiftsfri parkering leder
i manga fall till att parkeringen far en mycket hog belagg-
ning och att den anvands som boendeparkering och
parkering for verksamma/anstallda i naromradet. Sa har
det till exempel varit vid stadsbiblioteket, vilket gjort att
det ibland varit svart for besokare att hitta en ledig plats.
Under 2020 infordes avgifter pa ytterligare tre parkering-
ar i Ystads kommun: parkeringen vid biblioteket i Ystad,
den Gvre parkeringen i Kaseberga (vid idrottsplatsen)
samt delar av parkeringen vid reningsverket.

Digitala parkeringsautomater
Under 2020 har ett arbete
pagatt med att uppdatera
till digitala parkerings-
automater. Den som
parkerar far ingen papp-
ersbiljett utan skriver .
istallet in bilens registre- |
ringsnummer direkt i
automaten vid betalningen.
Parkeringsovervakning
sker via kontroll av fordon-
ets registreringsnummer.
Mgjligheten att betala sin
parkering via mobiltele-
fonen finns kvar.
Fordelarna med biljettlosa automaterna ar att de ar
miljovanligare och mer driftsakra. Tidigare har Ystads
kommuns parkeringsautomater skrivit ut cirka 400,000
pappersbiljetter arligen. Pappersbiljetter kan bade for-
falskas, bldsa bort och gora det svart att ta betalt av tva-
hjuliga fordon. Dessutom genererade pappersbiljetterna
en hel del bilkorning for service och felavhjalpning.

Drift och underhall

Framkomligheten och sadkerheten for trafikanter paverkas
i stor grad av kvalitén pa underhdllet av gator och gang-
och cykelvagar. Speciellt viktigt ar det for gdende och
cyklister.

| kommunen genomfors manga olika typer av drift-
och underhallsatgarder, t.ex. beldggningsatgarder, sopning
och snorgjning, beskarning av vegetation och belysnings-
atgarder. Atgarder gors bade utifran faststallda rutiner
och utifran akuta behov och cnskemal. Felanmalan kan
goras via telefon, formular pd kommunens hemsida samt
via en app i mobilen.

Varje ar kontrollerar och forbattrar kommunen beldgg-
ning pa gator och gang- och cykelvagar. Exempel pa
strackor som fick ny belaggning under 2020 var Bleke-
gatan, Langgatan, Drottning Margarethas vag samt
Musikgatan i Svarte.



KOMMUNIKATION

OCH DIALOG

Saker skolvag Kallan

| Ystads kommun har ett arbete
inletts kring sakra och trygga skol-
vagar. Det &r ett omrade som pekas
ut i kommunens trafikstrategi. Som
ett fOrsta projekt valdes den nya
skolan Kallan ut. Syftet med pro-
jektet ar att skapa trygga och sakra
skolvagar som gor att manga valjer
att ga eller cykla till skolan. Det ar
bra for bade miljon och halsan.
Barn som gar och cyklar till

skola och forskola far ocksa

battre koncentration, lattare

att lara och mar battre.

Arbetet borjade med att en
nuldgesinventering gjordes och
darefter analyserades behovet av
atgarder. Under 2020 har flera
olika fysiska atgarder gjorts kring
Kallan. En ny gang- och cykelbana
har byggts langs Disponentgatan,
de breda gangbanorna langs
Fridhemsgatan har reglerats om
till kombinerade gang- och cykel-
banor och flera platser dar gaende
och cyklister korsar gator har
byggts om till sakra passager.

Det har ocksa tagits fram en
informationsbroschyr och
en hemsida som visar
rekommenderade
skolvagar.

Ovantade effekter av cykling
Tillsammans med Region Skane, genomférde kommun-
en under 2019 en kampanj for att marknadsfora den nya
cykelvagen mellan Hedeskoga och Sovestad. Precis som
med andra typer av produkter kan aven en ny cykelvag
behova marknadsforas. Kampanjen fokuserade pa ovant-
ade positiva effekter av att cykla, till exempel den gigan-
tiska glass du kan kbpa med pengar du sparat pa bensin
och egentiden du far for att du slipper kora till gymmet.
Hosten 2020 gjordes en repetition av kampanjen i sociala
medier, bade i kommunens kanaler och Region Skanes.

Region Skane har dven utvarderat bade kampanjen
och om kampanjen lett till att fler cyklat. Uppfdljningen
har gjorts genom cykelrakningar, enkdter och intervjuer.
Resultatet visar att cyklingen ckat pa strackan Hedeskoga-
Sovestad fran 2019 till 2020 men att det inte gar att dra
slutsatser kring hur stor effekt kampanjen haft. Aven t.ex.
Corona kan ha haft effekt pa 6kad cykling.

Utifrdn enkaterna kan man utldsa att 70 % av de svar-

ande i Hedeskoga och Sovestad sett kampanjen och det
som flest sdg var den broschyr som skickades ut till hus-
hallen. Av enkdtsvaren framgar att en betydande andel av
de som svarat sager att sjalva
cykelvagen har paverkat cyklan-
det, knappt 20 % sager att den
paverkat cyklandet mycket.

En del svarar ocksa att sjdlva
marknadsforingen paverkat
cyklandet. En del cyklar
mer/oftare och manga
sager att cyklingen kanns
mer saker och bekvam.
Av de som svarat att
de cyklar mer/oftare
har cirka 20 % av
cykelresorna

ersatt en bilresa.
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STRATEGISK

TRAFIKPLANERING

Trafikprogram for byarna
2020 togs trafikpro-
gram fram for Glem-
mingebro, Sovestad
och Stora Herrestad.
Sedan tidigare finns
trafikprogram for
Svarte och Loderup.
Syftet med trafikpro-
grammen ar att uti-
fran en nuldgesbe-
skrivning beskriva behov och majliga atgarder orten

har utifran ett trafikperspektiv. Malet med programmet ar
att ta fram bade Gvergripande och konkreta atgardsfor-
slag som kommunen, ofta i samverkan med Trafikverket,
kan arbeta vidare med. Atg'&irdema ar endast forslag och
inga beslut har fattats kring att genomfora dessa.

TRAFIKPROG
GLEMMINGEBRF‘?Q(,JW

Parkeringsoversyn

Kommunens arbete med parkering ar ett viktigt verktyg
for att kunna nd uppsatta mal for bland annat tillganglig-
het, miljo och klimat samt fysisk planering. Under 2020
har det gjorts en parkeringsoversyn som omfattar fram-
tagande av strategier och riktlinjer for hur kommunen
ska jobba med parkering samt en parkeringsplan som ar
en atgardslista som beskriver vilka omraden kommunen
ska arbeta vidare med inom parkering. Det har ocksa
tagits fram ett dokument som ger rad och tips till fastig-
hetsagare som ska ordna parkering. Strategierna och
parkeringsplanen ska antas politiskt under 2021.

Analys av genhetskvot for cykel

Genhet anvands for att bedoma hur stora omvagar cykel-
vagnatet innebar och darmed hur god tillgangligheten ar.
Genom att studera genhet kan dels konkurrenskraften
gentemot bil analyseras och dels brister identifieras dar
ndtet inte ar gent. | kommunens antagna cykelplan finns
genhetskvot och restidskvot med som en indikdator.
Under 2020 har en metod tagits fram och en analys

Genomsnittig genhetskvot
51,25
51,35
51,5
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genomforts fOr Ystads tatort. Genheten har beraknats genom
att cykelavstandet och fagelavstandet har jamforts mellan ett
antal startpunkter och malpunkter. Exempel pa malpunkter
ar skolor, storre matbutiker, centrum och lekplatser.

Forutom en analys av befintliga forhallanden har aven
en analys gjorts av genhet och cykelavstand efter ut-
byggnad av cykelnatet enligt Ystads kommuns cykelplan.
Resultatet visar att medelvardet av genhetskvoten for
samtliga startpunkter ar 1,51. Om cykelndtet byggs uti sin
helhet enligt cykelplanen forbattras den genomsnittliga
genhetskvoten i stora delar av staden. Medelvardet av
genhetskvoten for samtliga startpunkter ar 1,35 i det
framtida natet. Analys har ocksa gjorts av hur genhets-
kvoten forandras om en viss cykelbana byggs.

Analys av framkomlighet pa det
overgripande vagnatet

Ett mal i trafikstrategi ar att tillforlitligheten i det overgri-
pande vdgnatet ska forbattras. Med tillforlitlighet menas
bland annat nedsattningar av hastighet, restidsforlang-
ning, kobildningar och frekvens av dessa. For att kunna
folja upp malet har en analys gjorts av tid med nedsatt
framkomlighet i det Overgripande natet.

Analysen har genomforts med GPS-data fran september
till oktober 2019 vilket visar pa faktiska hastigheter i for-
don under givna tidsperioder. Resultaten visar att hastig-
heten pa det Gvergripande vagnatet som vantat framst
sjunker under morgon (kl 6-9) och eftermiddag (kI 15-18).
P& morgonen ar det storst paverkan i hamnomradet och
pa eftermiddagen vid korsningarna mellan E65 och vag
13 respektive vag 19. Fem utsnitt i det overgripande
vagnatet har valts ut dar indikatorerna kan foljas upp i
framtiden. Utsnitten finns pad E65, vag 13, vag 19 och
Dragongatan.

Atgardsvalsstudie (AVS) Kabusa - Ystad,
trafiksakerhet och tillganglighet

Trafikverket har i samarbete med Ystads kommun tagit
fram en atgardsvalsstudie (AVS) for strackan mellan Ystad
och Kabusa. Aven vig 1022 och 1019 som gar mellan Ka-
busa och Stora Herrestad ingar till viss del.

Bakgrunden till AVSen &r de trafiksakerhetsproblem
och framkomlighetsproblem som finns langs vag 9, fram-
for allt sommartid. Enligt Trafikverkets planeringsprocess
tas en AVS alltid fram som ett forsta steg. | den analyseras
nuldget, mal for I6sningar tas fram och olika tankbara
[6sningar provas. Slutligen tas ett forslag till inriktning
fram och ett antal olika atgarder rekommenderas att ga
vidare med. | detta projekt rekommenderas bland annat:

En standardhgjning av gang- och cykelvdgen langs

vag 9

Nya passager anldggs pa nagra platser langs vag 9

som ska forenkla att korsa vagen for gaende

Ombyggnation av det s.k. Kabusakorset, korsningen

vag 9/1022



SUMMERING

Uppfoljning av indikatorerna i trafikstrategin

INDIKATOR

Malomrade: Karaktar
- Kommunens olika unika karaktarer utvecklas och de positiva varden som finns forstarks.
- Hallbara trafikslag prioriteras i planeringen av trafiksystemet i kommunen.

UTGANGSLAGE

ONSKAD
RIKTNING

TREND

KOMMENTAR

Indikatorer: Inga specifika indikatorer har tagits fram for dessa mal. Ovriga indikatorer bedéms ge en bild av hur vél detta mal

uppfylls.

Malomrade: Resor och transporter
- Ar 2030 ska Ystadbornas resor till storre del ske till fots, med cykel eller med kollektivtrafik och mindre med bil.
Mal 2030: Gang 11 %, Cykel 19 %, Kollektivtrafik 21 %, Bil 49 %.

Resvaneundersokning

Ar 2013:

Gang 7 %

Cykel 14 %
Kollektivtrafik 11 %

/

Ar 2018:

Gang 9 %

Cykel 15 %
Kollektivtrafik 12 %

Cykelmatningar i utvalda
punkter

En stor matning gjordes
2018. Nadsta planeras till
2021. Fasta matpunkter finns
som ett komplement.

3 % per ar

7

Enligt cykelbarometern pa
Regementsgatan dkade
antalet cyklister 2020
jamfort med 2019.

Biltrafikmatningar

En matning gjordes november
2017. 15 matpunkter har valts
ut som referenspunkter.

A

En matning gjordes november
2020. Totalt sett har flodena
minskat som en trolig effekt
av Corona. Flédena har okat
i tva punkter och minskat i

13 punkter.

Antal pastigande pa utvalda
stationer och hallplatser enligt
Skanetrafikens statistik

Malomrade: Tillganglighet

Hallplatsstatistik fran 2019
anviands som utgangslage.
15 hallplatser i bade Ystad
tatort och omkringliggande
byar har valts ut som
referenshallplatser.

En uppfdljning ar inte mojlig
att gora da resandet med
kollektivtrafik kraftigt minskat
till foljd av Corona-pandemin
och statistiken ar inte tillfor-
litlig.

- Tillgdngligheten med gang, cykel och kollektivtrafik ska forbattras sa att dessa transportsatt blir de naturliga valen.
- Tillforlitligheten i det vergripande transportsystemet ska forbattras.

Andel av befolkningen med god
tillganglighet till viktiga mal-
punkter (sammanvagning av
flera matt)

Utgangsldge har inte tagits
fram pga. svarigheter att
hitta en bra metod for detta.

Genhetskvot for cykelresor
inom Ystad

Metod och resultat av nu-
laget togs fram under 2020.
Medelvardet for samtliga
startpunkter ar 1,51.

| takt med att cykelnatet
byggs ut forbattras genhets-
kvoten. Inga nya cykelbanor
har byggts sedan analysen
av nulaget.

Tid med nedsatt framkomlighet
i det Overgripande vagnatet.

Metod och resultat av nu-
laget togs fram under 2020.
Fem snitt pa vag E65, vdag 13
och vag 19 har valts ut for
uppfoljning. Resultaten finns
i rapporten "Indikator pa
framkomlighet pa det dver-
gripande vagnatet” (2020).

Utgangslage togs fram under
2020.
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INDIKATOR

Malomrade: Trygghet

UTGANGSLAGE

KOMMENTAR

- Andelen av kommunens invanare som kanner sig trygga i trafiken och pa offentliga platser i kommunen ska 6ka.

Upplevd trygghet i trygghets-
enkater.

Malomrade: Trafiksdkerhet

- Det totala antalet skadade ska

7 indikatorer har valts ut fran
polisens lokala trygghets-
undersokning som handlar
om trygghet i trafiken och
utemiljon.

minska och ingen ska dodas e

En jamforelse mellan snitten
for perioderna 2015-2019
och 2016-2020 visar pa sma
skillnader, men en marginell
okning av problemen.

Antal skadade och ddédade i
trafiken i kommunen.

Snitt 2015-2019: 297
personer

En uppfdljning ar inte mojlig
att gora pga. stort bortfall i
inrapporteringen i STRADA
pga. Corona.

Hastighetsefterlevnad pa det
kommunala vagnatet.

En matning gjordes nov 2017.
15 matpunkter har valts ut
som referenspunkter.

Enligt matning i nov 2020
har hastighetsefterlevnaden
forbattrats nagot. Den ar
dock fortsatt 1ag pa manga
stallen.

Andel sdkra gang- och cykel-
passager langs huvudgatunatet.

Malomrade: Miljoé och hidlsa

Ar 2019 var 18 % sikra enligt
Trafikverkets definition.

- Andelen Ystadsbor som stors av buller ska minska.

- De klimat- och hédlsopaverkande utsldppen fran trafik i kommunen ska minska.
- Transporternas energianvandning ska minska.

| slutet av 2020 var 18 %
sikra. Atgirder pagar konti-
nuerligt. Under 2020 har
flera nya anlagts och nagra
befintliga sakrats.

Luftkvalitetsmatningar (NOx,
PM, SO, VOC, O))

Inga fasta matpunkter finns i
Ystads kommun. Matningar
gors i andra kommuner och
kompletteras med indikativa
matningar och modellberak-
ningar for kommunen.

Ystads kommun ligger langt
under miljokvalitetsnormerna
och i de flesta fall aven un-
der nedre utvarderingstros-
keln (NUT).

Sett Over tid har utslappen
minskat. | hamnomradet
samt i gatumiljo tangerar
eller overstiger halterna for
PM10, PM2,5 och NOX den
undre utvarderingstroskeln
(NUT) vilket innebar att indi-
kativa matningar kommer att
fortsatta. Det ar inte mojligt
att jamfora data fran ar till
ar.

Energianvandningen i transport-

sektorn (statistik fran SCB)

Utgangspunkten ar data fran
Statens energimyndighet
(genom SCB) som anger hur
mycket drivmedel som leve-
rerats ut till tankstallen i
Ystads kommun. Drivmedlen
forbrukas inte enbart inom
kommunen.

Resultatet for Ystads kom-
mun ar 262634 MWh ar 2019
inom transportsektorn.

Data finns inte tillganglig for
efter 2019.
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Uppfoljning av indikatorerna i cykelplanen

INDIKATOR

UTGANGSLAGE

ONSKAD
RIKTNING

TREND

KOMMENTAR

Arliga cykeltrafikrikningar pa
cykelvagnatet i Ystad.

En stor matning gjordes
2018. Nadsta planeras till
2021. Fasta matpunkter finns
som ett komplement.

Genhetskvot och restidskvot for
resor inom Ystad

Antal singelolyckor med cykel

Strategi: Koppla ihop staden me

Strategi: Battre standard pa nite

Metod och resultat av nu-
laget togs fram 2020. Medel-
vardet for samtliga start-
punkter ar 1,51.

Snitt 2013-2015: 58 skadade

d ett gent och sammanhédngande cykelnit

7

3 % per ar

A

Enligt cykelbarometern pa
Regementsgatan 6kade antalet
cyklister 2020 jamfort med
2019.

| takt med att cykelndtet byggs
ut forbattras genhetskvoten.
Inga nya cykelbanor har byggts
sedan analysen av nulaget.

Snitt 2017-2019: 81 skadade.
Stort bortfall i inrapporteringen
gor att 2020 inte kan inklu-
deras.

Andel s&kra gang- och cykel-
passager langs huvudgatunatet

Ar 2016 var 12 % sikra enligt
Trafikverkets definition

| slutet av 2020 var 18 % sakra.
Atgirder pagar kontinuerligt.
Under 2020 har flera nya
anlagts och nagra befintliga
sakrats.

Enkdtundersékning om kom-
muninvanarnas upplevelser av
cykelndtets standard

Antal tatorter i kommunen med
ordnad cykelvag till Ystad

Strategi: Utveckla bytespunkter

Antal parkerade cyklar vid ut-
valda bytespunkter, minst en
per tatort

Kommunen deltog i Cykel-
framjandets cyklistvelometer
2020. Ystads kommun far
3,02 i poang inom kategorin
Framkomlighet i cykelvag-
natet.

Strategi: Koppla ihop staden med landsbygden

Ar 2016 hade 4 av 8 titorter
ordnad cykelvag till Ystad.

na

Utgangsladge togs fram 2018.

Utgangsladge togs fram 2020.

Ar 2020 hade 6 av 8 titorter
ordnad cykelvag till Ystad. Inga
nya har byggts under 2020.
Léderup och Glemmingebro
aterstar.

Ingen uppfdljning var maojlig
2020 pga. Corona.

Andel vaderskyddade och
stoldsakra cykelparkerings-
platser

Strategi: Information och skyltn

Andel av huvudcykelnatet som
har vagvisning

Utgangslage togs fram 2018.

ing

Inventering har gjorts. Vag-
visning finns i vissa strak men
ar inte sammanhangande.
Andel gar €j att ta fram.

Inga cykelparkeringar har
byggts under 2020.

Inga atgarder har gjorts gadllande
vagvisningen.

Enkdtundersékning om kom-
muninvanarnas tillgang och bild
av information om cykling i
kommunen

Kommunen deltog i Cykel-
framjandets cyklistvelometer
2020. Ystads kommun far
2,89 i poang inom kategorin
Cykelns prioritet i kommun-
en.

Utgangslédge togs fram 2020.
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LAS MER

Ystads kommuns trafikstrategi finns har:
www.ystad.se/trafikstrategi

Trafikprogram for byarna finns har:
www.ystad.se/bygg-miljo/bygg-och-boende/
planer-och-program/trafikplanering/

Har hittar du mer om cykling i Ystad, bland annat kommunens
antagna Cykelplan, férra arets cykelbokslut, lank till resultat
fran cykelbarometern pa Regementsgatan och viktiga
trafikregler for dig som cyklar. www.ystad.se/cykel

Har hittar du mer om parkering i Ystad, bland annat en
digital parkeringskarta, vilka avgifter som galler, om
parkeringstillstand och vad som galler vid felparkering.
www.ystad.se/parkering

Ystads kommun




