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SYDOSTRA SKANE

Forord

Vi stir infor stora forandringar i framtiden, som bade innebar utmaningar och
mojligheter. For att sydostra Skane ska fortsitta att utvecklas hallbart, krivs en
stark och langsiktig satsning pa infrastruktur och kollektivtrafik. Sydostra
Skines invanare, verksamma och besokare maste ha tillgang till
transportinfrastruktur med hog tillginglighet och trafiksikerhet samt goda
mojligheter att anvinda kollektivtrafik och cykel.

Den transportinfrastruktur som finns idag behover underhallas och forstirkas
sa den kan anvindas mer effektivt och hallbart. Men det krivs ocksa nya
investeringar i vig- och jarnvigsinfrastruktur, kollektivtrafik och cykel.

I Sydostra Skane ar samarbete och gemensamma prioriteringar en nyckel till
framgang for att infrastrukturen ska kunna utvecklas. Med denna
infrastrukturstrategi for sydostra Skane pekar vi ut vilka gemensamma
satsningar som ir prioriterade for oss i arbetet med hallbart resande och
transportinfrastruktur.

I Sydostra Skane ér vi starkare tillsammans!

Simrishamns kommun Sjibo kommun,

Jeanette Ovesson, kommunalrid Magnus Weberg, kommunalrid
Tomelilla kommun Ystads kommun

Per-Martin Svensson, kommunalrad Paula Nilsson, kommunalrid
Simrishamns kommun | Sjébo kommun Tomelilla kommun Ystads kommun
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Inledning

God tillgang till infrastruktur, med hog kvalitet som ger korta restider, dr en
vasentlig forutsattning for savil sydostra Skanes fortsitta utveckling som for
Skanes och Sveriges utveckling i stort. For att kunna bo, arbeta och bescka
sydostra Skane krivs satsningar pa vig, jarnvig, kollektivtrafik och cykel
samtidigt som klimat- och miljoperspektiv beaktas. Infrastrukturen i sydostra
Skane innehaller flera viktiga linkar som har stor betydelse for relationer inom
sydostra Skiane, men dven for resor och transporter till och fran Gvriga Skane,
Sverige och Europa. I sydostra Skane finns flera regionalt betydelsefulla
bescksmal med hoga kultur- och naturvirden.

I Sydéstra Skines samarbetskommitté (SOSK), samverkar kommunerna
Simrishamn, Sjobo, Tomelilla och Ystad, bland annat gillande héllbart resande
och transportinfrastruktur. Varje kommun arbetar ocksa med fragorna var for
sig, men 1 manga utvecklingsfragor ér vi starkare tillsammans. Inte minst nir vi
gemensamt for fram fragor i regionala och nationella ssammanhang. I den hir
strategin lyfter SOSK fram de prioriterade satsningar pa hallbart resande och
transportinfrastruktur som vi vill driva tillsammans.

Syfte

Syftet med strategin dr att skapa samsyn och dirmed underlitta det
gemensamma arbetet och ge stéttning 1 utvecklingsarbetet med hallbart
resande och transportinfrastruktur i sydostra Skane.

Strategin ska vigleda politiker 1 det gemensamma paverkansarbetet, exempelvis
gillande infrastrukturinvesteringar och varfor dtgirder 1 sydostra Skane maste
prioriteras i regionala och nationella ssmmanhang. Strategin ska ocksa ge
kommunala tjdnstepersoner ett tydligt verktyg med prioriteringar att arbeta
med vid till exempel framtagande av gemensamma remissvar och yttranden.

o
Mal
Malet med strategin dr att genom haéllbara infrastruktur- och
kollektivtrafiklosningar, som ger korta restider, stirka de sydostra
kommunernas attraktivitet och tillginglighet f6r invanare, arbetspendlare,
bestkare och foretag.
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Avgransning

Strategin dr geografiskt avgrinsat till att omfatta héllbart resande och
transportinfrastruktur pa en overgripande niva till och fran, samt inom
kommunerna Simrishamn, Sjébo, Tomelilla och Ystad. Hir ingar vigar,
jarnvigar, kollektivtrafik (buss och tag) och cykel. I bade Simrishamn och
Ystad finns strategiskt betydelsefulla hamnar. Strategin omfattar
landinfrastrukturen som leder till och fran hamnarna.

Strategin borjar gilla 1 juni 2024, efter att den faststillts 1 samtliga
samarbetskommuner. Infrastrukturstrategin galler tills vidare och ska

aktualitetsforklaras en gang per mandatperiod. Strategin fokuserar pa de behov
som finns i nuldget.
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Utmaningar och mojligheter |
syddstra Skane

Utmaningar

» Tillgiangligheten till och frin andra delar av Skane och
Kopenhamnsregionen ar ldg. Stora variationer i hastighetsbegrinsningarna
pa vagarna och bristande robusthet pa bade vig och jirnvig forlinger
restiden och forsvarar pendlingen.

» Sydostra Skane har en utmaning i den tudelade arbetsmarknaden i Skane.
De langa restiderna till och fran andra delar av Skane och
Kopenhamnsregionen forsvarar de lokala féretagens kompetensforsorjning
och begrinsar utbudet av arbetsplatser for boende i sydostra Skane.

* Bilpendlandet till och fran syddstra Skane dr hogt, liksom bilanvindningen
rent allmant i kommunerna. Cykelandelen ér relativt lag och cykelpendling
ar 1 dagsldget svart for méanga pa grund av fa cykelvigar, linga avstaind och
vigar som inte dr anpassade for siker blandtrafik.

» Stora omraden i syd6stra Skane har begrinsad tillgang till eller ingen
kollektivtrafik alls. Fortroendet f6r kollektivtrafik dr lagt hos méinga och
bilinnehavet hogt.

* Langviga gods- och persontransporter pa vig dr omfattande i sydostra
Skane, bland annat till och fran Polen och Bornholm via Ystad hamn.
Detta stiller krav pa sikra och robusta vigar till, frin och inom syddstra
Skane och ett transportsystem som tal en 6kad trafikintensitet.

» Sydostra Skdne har ett stort fléde av besokare till delregionen men det ar
ojamnt férdelat 6ver aret vilket periodvis skapar hart tryck pa vigar och
kollektivtrafik. Manga attraktiva bes6ksmal dr svara att ta sig till med annat
firdmedel 4n bil.

» Sydostra Skane ligger i ett utsatt lige, bade utifran ett sdkerhetsstrategiskt
perspektiv och klimatpaverkan sasom héjda havsnivier och erosion. I en
krissituation dr det av yttersta vikt att transportsystemet dr robust sa att
samhillsviktiga funktioner kan uppritthéllas.

» Fyrstegsprincipens steg 1 och 2-atgarder syftar till att forindra beteende

eller optimera befintlig infrastruktur. Bristande finansiering kan leda till av
steg 1 och 2-dtgirder inte genomforas.
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Maojligheter

» Sydostra Skane har nirhet till viktiga noder som hamnar, tagstationer och
flygplatser. Det finns en stark koppling till Polen och Bornholm via Ystads
hamn. Genom investeringar i infrastruktur och satsningar pa kollektivtrafik
och cykel finns mojlighet att dra nytta av detta.

* For att kunna bidra till att minska utslippen av vixthusgaser frin
transportsektorn och gora det mojligt att bo, verka och beséka omridet
dven utan bil, behovs fler och bittre resealternativ an den egna bilen. Det
handlar bide om férbittrade mojligheter till kollektivtrafik och cykel,
kombinerad mobilitet och maojligheter till delad mobilitet.

» Satsningar pa andra resealternativ dn den egna bilen, till exempel
kollektivtrafik, minskar trafiken pa hégt belastade vigar. Det dr satsningar
som bade forbattrar trafiksystemet inom sydéstra Skane och minskar
belastningen pa vignitet till och i till exempel Malmo-Lund-omradet.

» Pa flera kollektivtrafiklinjer 6kar resandet under sommarsiasongen. Det
finns stor potential till ytterligare 6kat resande bade under sommaren och
helger aret om. Pa sa sitt kan aven mojligheterna att resa med
kollektivtrafik foérbittras for invanarna i syddstra Skane.

* Moijligheterna till att arbeta och studera pa distans genom digitalisering
péaverkar bade ménniskors val av bostadsort och deras resmonster. Den
attraktivitet och livsmiljé som sydostra Skane kan erbjuda kan attrahera nya
invanare och kompetenser.

=  Sydostra Skidne har en stark innovationskraft, ett hogt nyforetagande och
y gt ny g
en stor branschbredd. Manga sma foretag har potential att vixa.

" Ny teknik paverkar bade behovet av resor och transporter samt tekniska
l6sningar for transporterna. Det finns stora méjligheter med ny teknik
inom en rad olika omraden kopplat till infrastruktur och mobilitet, till
exempel autonoma fordon, brinsleutveckling, efterfragestyrda
kollektivtrafiklosningar och intelligent trafikstyrning som kan effektivisera
trafikfléden, minimera tringsel och forbittra trafiksikerheten.

* Kommunerna i sydostra Skane har sedan lang tid tillbaka samarbetat inom
en rad omraden och drivit flera gemensamma projekt inom mobilitet. Det
finns en stark vilja av att fortsitt testa nya losningar som utvecklar
mojligheterna att forbattra tillgingligheten och resa hallbart.

*  Genom samverkan inom SOSK och med externa aktérer kan syddstra
Skanes utsatta lige mojliggora satsningar som minskar sarbarheten vid kris.

8 (32)



SYDOSTRA SKANE

Syddstra Skanes gemensamma
prioriteringar for hallbart resande
och transportinfrastruktur

Beslutade atgéarder i nationell och regional
plan

Mal: De beslutade atgirderna i nationell och regional plan ska genomforas
inom planperioden.

Sydéstra Skanes kommuner ska:

* Arbeta for att de utpekade objekten genomférs snarast mojligt.

" Arbeta for att de olika potterna anvands till att f6rbittra infrastrukturen
1 sydostra Skane.
Arbeta for en storre 6ppenhet och transparens gillande Trafikverkets
planering och processer.

Varfor: For att uppna kortare restider och bittre férutsittningar f6r hallbart
resande krivs det att beslutade atgirder i nationell och regional plan genomfors
skyndsamt. I gillande nationell respektive regional plan for
transportinfrastrukturen finns det beslutade atgirder for flera objekt inom
sydostra Skane, bland annat del av E65, del av vig 11 och cykelvig Hammar-
Skillinge (se bilaga 2).

Utéver utpekade objekt i nationella och regionala planer finns det olika potter,
som trimningspaket for jirnvag, avsedda att finansiera specifika dtgirder. Bland
annat finns det ett trimningspaket for jarnvigar i Skane som ska delfinansiera
jirnvigsatgirder frin den nationella planen dir Ystad/Ostetlenbanan ir nimns
som mojligt objekt. Det finns dven potter f6r kollektivtrafik och cykel, som
kan anvindas f6r medfinansiering och underhallsatgirder.

Det finns behov av att den nationella och regionala
transportinfrastrukturplaneringen effektiviseras och gérs mer 6ppen och
transparent. Bland annat behéver de stora kostnadsékningarna inom projekten
hanteras, avtalshanteringen ses 6ver och processerna bli mer transparenta for
hur beslut fattas kring vilka atgirdsvalsstudier som ska prioriteras och hur
pengarna i de olika potterna férdelas. Dessutom behéver atgirdsplaneringen
bli mer flexibel och hinsyn tas till omfattningen av objektet.
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Gemensamma prioriteringar nationell plan

Ystad - Osterlenbanan
(Simrishamn — Tomelilla - Ystad - Malmo)

Mal: Ystad-Osterlenbanan ska ha hog kapacitet som stirker den geografiska
tillgangligheten till resten av Skiane, Sverige och Europa.

Sydostra Skanes kommuner ska:

" Arbeta for att foreslagna atgirder enligt »AVS Ystadbanan och
Osterlenbanan” genomfors omgaende.

Varfor: Ystad/Osterlenbanan forbinder sydostra Skine, inklusive den
regionala kirnan Ystad, med tillvixtmotorn Malmé6 och Képenhamn. Strackan
utgor en del av regionalt prioriterade strak for kollektivtrafik och gods och har
en stor potential for ett 6kat resande pa jirnvigen. Det finns stor potential att
fortsitta den utveckling som sker av stationsorterna lings jarnvigen, till
exempel med nybyggnation av bostiader. Idag rader kapacitetsbrist i straket
vilket paverkar robustheten och punktligheten pa banan negativt. Region Skane
har planer pa att utéka avgangarna vilket kriver en 6kad palitlighet 1 systemet.

En satsning pa Ystad-Osterlenbanan ir avgorande for att sikerstilla dagens
behov samt for att mota framtidens utmaningar avseende efterfragan pa
kapacitet, robusthet och minskade restider for kollektivtrafik och godstrafik.
Satsningar kan sirskilt avlasta Malmo-Lund-omréadet fran biltrafik.

Ar 2018 togs en atgirdsvalsstudie, AVS, fram for striket. Atgirderna enligt
framtagen AVS fokuserar pa kortare restid, 6kad robusthet och tillf6rlitlighet.
Slutmalet dr dubbelspar pa hela Ystadbanan samt ett flertal atgirder pa
Ostetlenbanan. Prioriterad forsta dtgird ir partiellt dubbelspar pa Ystadbanan
strickan Skurup — Rydsgard. Region Skane arbetar for att atgarden ska komma
in 1 nationell plan och ser moéjligheten att den regionala planen samfinansierar
satsningen.
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SYDOSTRA SKANE

E65
(Ystad — Malmo)

Mal: Vig E65 ska ha god tillganglighet och trafiksikerhet och erbjuda en
attraktiv restid for saval persontransporter som godstransporter. Dir vigen gar
1 stadsmiljo ska dven den lokala trafiken fungera och oskyddade trafikanter
kunna korsa sikert.

Sydéstra Skanes kommuner ska:
* Arbeta for att de atgirdsforslag som tas fram inom pagaende AVS

Lemmestré — Ystad foljer uppsatta mal samt tas med i kommande
nationell plan.

Varfor: E65 gar frain Malmo via hamnen i Ystad och vidare mot Polen och
sodra Europa. Vigen ir ett riksintresse och ingar i det av EU utpekade Trans
European Network, TEN-T och ir av sirskild internationell betydelse. Ystad
hamn dr en viktig link f6r att binda samman Skane och Sverige med
Bornholm, Polen och Centraleuropa. Straket ar av stor betydelse for
godstransporter och dirmed f6r Sveriges export och import. Det utgor
dessutom ett viktigt strak f6r persontransporter, specifikt f6r pendling, mellan
sydostra Skane, Bornholm, vistra Skiane och Képenhamn.

De senaste 20 dren har de totala flédena pa E65 6kat med mellan 80 och 100
% beroende pa matsnitt. Dagens utformning i kombination med hoga fléden,
lingsamtgaende fordon samt trafikfarliga korsningar paverkar tillgingligheten
negativt och ger en sirbar transportsituation. Utformningen innebir ocksa hog
risk £6r olyckor, bade med motorfordon lings hela strickan och f6r oskyddade
trafikanter inne i Ystad titort. Framtidens 6kande trafikmingder, som
exempelvis inkluderar storre fartyg, innebdr nya krav pa E65.
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Gemensamma prioriteringar regional plan

Vag 11 inklusive del av vag 102
(Simrishamn — Tomelilla - Sjébo - Malmé/Lund)

Mal: Vig 11 ska ha god tillganglighet och trafiksikerhet och erbjuda en
attraktiv restid for alla som bor, arbetar och vistas i sydostra Skane.

Sydéstra Skanes kommuner ska:
* Arbeta for att de atgirdsforslag som tagits fram inom samtliga AVSer
pa strickan genomfors.
»  Arbeta for att en AVS paborijas for strickan Sjobo- Malmé /TLund.

Varfor: Vig 11 ir en viktig regional link for arbetspendling, godstrafik samt
fritids- och serviceresor som binder samman Skédnes stra delar med
Malmé/Lund och Képenhamnsregionen. For att méta dagens och framtidens
efterfragan pa kapacitet, trafiksikerhet och robusthet f6r bade kollektiva och
individuella transporter beh6vs en satsning pa vag 11. Det dr av stor vikt att
atgirder fOr kortare restid, starkt tillginglichet och battre framkomlighet
kommer till stind, sa att den geografiska tillgingligheten mellan sydostra och
vistra Skdne stirks.

Idag rader det stora brister i tillganglicheten som en direkt konsekvens av de
linga restiderna mellan de sydostra delarna av straket och Malmo/Lund, i
synnerhet paverkar detta kollektivtrafiken i straket. K6penhamns
arbetsmarknad dr med dagens férutsittningar inte tillganglig f6r sydostra
Skane. I delar av straket rader kapacitetsbrist. Vig 11 omges av landsbygd med
ett aktivt lantbruk vilket medfor att antalet langsamtgdaende fordon ar manga.
Under hogsisong forsimras framkomligheten ytterligare eftersom
mojligheterna till omkérning dr begrinsade. Med tanke pé avstandet och
gillande principer for tilliten hastighet krivs det omfattande dtgirder for att
astadkomma betydande restidsforbittringar.

Framkomlighet och trafiksikerhet f6r oskyddade trafikanter lings vig 11 ar ett
problem med tanke pa vigens karaktir och att det saknas separerad cykelvig
lings med delar av strickan, liksom vid en rad anslutningar och
korsningspunkter.
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Gemensamma prioriteringar hallbart
resande

Gemensamma prioriteringar for kollektivtrafik

Mail: Kollektivtrafiken ska vara attraktiv med hog tillganglighet for bade titort
och landsbygd. Det ska finnas maojlighet att resa hallbart med kollektivtrafik till,
fran och inom sydostra Skane bade f6r boende och besokare.

Sydéstra Skanes kommuner ska:
* I ndra samverkan med Skanetrafiken, trafikforetagen, Trafikverket och

Region Skine arbeta med de prioriterade omradena nedan.

Varfor: Kollektivtrafik dr en viktig del av utvecklingen i kommunerna 1
sydostra Skane. En satsning pa kollektivtrafik dr nédvindig f6r att uppna
nationella och regionala mal om 6kad marknadsandel, tillgianglighet till
tillvixtmotorer och regionala kirnor samt minskade klimatutslapp. Satsningar
behdvs f6r att 6ka attraktiviteten och konkurrenskraften for kollektivtrafiken
vilket dr en forutsittning for ett hallbart transportsystem.

Prioriterade omraden
Tillganglighet till kollektivtrafik och kombinerad mobilitet

Region Skane och Trafikverket behéver, 1 samverkan med kommunerna, arbeta
aktivt med att tillgodose tillgingligheten till kollektivtrafiknoder genom att
utveckla cykelstrak och pendlarparkeringar. Det beh6vs innovativa 16sningar
som underlittar kombinerad mobilitet. Nya former av transportméjligheter
behover underlittas genom till exempel siker uppstillning och laddmdijligheter.
Moijligheterna att kombinera cykel med buss eller tig behover forbittras.

Tagtrafik

Turtitheten med tag behover forbittras med minst halvtimmestrafik pa
strackan Simrishamn — Tomelilla — Ystad - Malmé. Pa strickan Ystad — Malmo
finns behov av expresstag.

Skaneexpresser

Fortsatt arbete kring Skaneexpresserna maste ske i nira dialog mellan berérda
kommuner, Skanetrafiken och Trafikverket. Det dr viktigt att satsningar sker
inom alla omraden sasom turtithet, restid, fordon, hallplatser och
framkomlighet. Sydostra Skanes kommuner ska arbeta aktivt tillsammans med
Skanetrafiken for att uppfylla beslutade avsiktsférklaringar.

Regionbusstrafik

Utokad turtithet beh6évs pa flertalet regionbusslinjer i syddstra Skane, sa att det
ar mojligt att arbetspendla till och fran sydéstra Skane, utféra drenden och
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transportera sig mellan fritidsaktiviteter dagtid och kvillstid. Det dr dven viktigt
tor att bes6ksnaringen inte enbart ska vara beroende av bilen. Det dr sarskilt
viktigt att tidtabellsplaneringen tar hansyn till att byten fungerar mellan tag och
buss, mellan olika linjer och att tiderna fungerar f6r pendling till skola och
arbete.

Kollektivtrafik pa landsbygden

I sydostra Skane finns manga mindre titorter och landsbygd. Satsningar pa
kollektivtrafik beh6ver goras 1 de omraden som idag har mycket lagt utbud.
Skanetrafiken behover driva utvecklingen med stéd av kommunerna. Flexibla
och kostnadseffektiva 16sningar behéver inforas for att det ska bli langsiktigt
hillbart. Aven méjligheten till samordning med skolskjutsresor behover
forbattras.

Ansvars- och kostnadsfordelning for hallplatser

Nuvarande avtal och arbetssitt kring hallplatser lings statlig vig ar ineffektivt
for alla parter och innebir problem fér kommunernas budgetplanering.
Avtalen behéver ses over vilket skulle underlitta f6r alla parter.

Mobility management for kollektivtrafik

Det behovs aktivt arbete f6r att fa fler att anvinda den kollektivtrafik som
finns, sa att trafikutbudet pa sikt kan 6ka. Detta kan géras genom till exempel
kampanjer och informationsinsatser om hur man reser med den kollektivtrafik
som finns. Samarbeten kan goras med niringslivet kring erbjudanden for de
som reser kollektivt till vilkinda malpunkter och beséksmal.
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Gemensamma prioriteringar for cykel

Mal: Sydostra Skane ska ha trygga och sikra cykelvigar som ansluter till

kollektivtrafiknoder och kopplar samman titorter och landsbygd. Fler ska

anvinda den cykelinfrastruktur som finns.

Sydostra Skanes kommuner ska:

* | nira samverkan inom SOSK-samarbetet arbeta for bittre
forutsittningar for cykel sa cykelanvindandet okar.

* I ndra samverkan med Trafikverket och Region Skine arbeta med de
prioriterade omradena nedan.

Varfor: For att forbittra tillgdngligheten i syddstra Skane och néd nationella,
regionala och lokala mal f6r cykling och miljo, dr det av stor vikt att utbkade
satsningar gors pa cykel. Cykel i kombination med kollektivtrafik har en stor
potential. Aven den 6kade anvindningen av elcyklar gér att rickvidden for
resor med cykel har 6kat, vilket stiller storre krav pa ett utbyggt cykelnit dven
utanfor titorterna. Fler cyklister leder i sin tur till behov av férbittrad standard,
efterfragan pa service och andra kringtjanster kopplat till cykel.

Raviunda

Franninge
Vollsjo

Veberod

Sjobo

./__‘ Séyde Baskemolla

Blentarp

Simrishamn

Tryde
Tomelilla

Stora Herrestad

Sovestad Brantevik

Skillinge
Kopingebro

Nybrostrand
Trelleborg ¥
Hammar

emw Cykelstrak mellan orter
. Kommunhuvudort
® Or
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Prioriterade omraden
Nybyggnation av statliga cykelvagar

Attraktiva och sikra cykelvagar mellan titorter i sydostra Skiane samt till andra
viktiga malpunkter saisom kollektivtrafiknoder och stora beséksmal eller
arbetsplatser, bidrar till hallbart resande, 6kad hilsa, ett jamstallt
transportsystem och social utveckling. Det finns en stor efterfragan och séledes
ett stort behov av nya cykelvagar i sydostra Skiane. Region Skane och
kommunerna maste tillsammans prioritera vilka cykelvagar det finns storst
behov av.

For att hélla nere kostnaderna, och dirmed 6ka utbyggnadstakten, 4r det
angelaget att hitta effektivare processer vid planering och anliggande av nya
cykelvigar. Det finns ocksa ett behov av att titta pa alternativa utformningar
som till exempel bygdevigar, anliggande av smalare cykelvigar med enklare
beliggning eller enklare upprustningar lings mer informella straik som nyttjas
av cyklister redan idag.

Standardhgjning av statliga cykelvagar

Utover att bygga nya cykelvigar finns behov av standardhéjningar pé befintliga
statliga cykelvigar. Till exempel saknas ofta belysning, vilket det finns ett stort
behov av pa manga strickor. En del av dessa behov kopplas till utvecklingen
av de sa kallade supercykelstraken for att underlitta pendling. Region Skiane har
pekat ut nagra potentiella supercykelstrik 1 sydostra Skane.

Leder for rekreation och turism

I sydostra Skane finns flera rekreationsleder for cykling; de nationella
cykellederna Sydostleden (Simrishamn - Vixjo) och Sydkustleden (Simrishamn
— Helsingborg) samt den regionala Cykelleden Skane (Ystad - Sjobo - Horby -
Bastad). Flera delstrickor inom de nationella cykellederna ar utbyggda men
fortfarande saknas 16sningar f6r viktiga linkar sa att det blir sammanhingande
leder hela strickan. Kommunerna i syddstra Skane ska gemensamt och i
samarbete med Region Skane arbeta med att bibehalla och utveckla
cykellederna och stirka kinnedomen om dessa.

Mobility Management for cykling

Fler behover vilja cykeln som firdmedel. Kommunerna i sydéstra Skane ska, 1
samverkan med Trafikverket och Region Skane, arbeta for att fler ska anvinda
den cykelinfrastruktur som finns. Det kan till exempel gbras genom
informationsinsatser men ocksa genom andra insatser som underlittar cykling,
till exempel attraktiva cykelparkeringar, laddmojligheter och lanecyklar.
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Uppfdljning
Infrastrukturstrategin ska aktualitetsforklaras en gang per mandatperiod.

En ging per ar ska sammankallande i Infrastrukturgruppen aterrapportera till
SOSK-kommittén om status kring objekten och hur arbetet med strategin
torhaller sig till de nationella och regionala planerna. Bilagorna till
infrastrukturstrategin ska uppdateras 1 gang per ér fOr att héllas aktuella.

Representanter i Infrastrukturgruppen ansvarar for intern spridning av
strategin sa att kinnedomen om mal och fortsatt arbete 6kar inom den interna
verksamheten.

Respektive kommun kan ha egna mal kopplat till transportinfrastruktur som
inte drivs gemensamt inom SOSK. Det ir varje kommuns ansvar att integrera
det gemensamma arbetet med de regionala och nationella objekten i respektive
kommuns 6versiktsplaner.
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Bilaga 1 - Ovriga brister att
atgarda eller utreda: vag 9, 13
och 19

SOSK har som évergtipande mal att sydéstra Skine ska ha en infrastruktur
som erbjuder korta restider och framkomlighet. For att uppna en tydlig
riktning dr infrastrukturstrategin avgransad till de hégst prioriterade objekten,
men utdver dem finns dven brister pa vig 9, 13 och 19 som behéver atgirdas
eller utredas for att uppna kortare restider, forbattrad framkomlighet och 6kad
trafiksdkerhet. Det har inte gjorts nagon prioritering mellan objekten.

Syddstra Skanes kommuner ska:
» Arbeta for att de atgirder som foreslas i genomforda AVSer

genomfors.

*  Arbeta for att AVSer paborias fér vig 9, 13 och 19 pa de delar dir det
saknas.

Sjobo
Skane Tranas
Baskemolla

Tomelilla Simrishamn

Ystad
Trelleborg
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Vag 9 (Brosarp - Simrishamn — Ystad — Trelleborg)

Vig 9 som idr utpekad i det funktionellt prioriterade vignitet ar en viktig link
for att forbinda Ystad och Simrishamn med varandra samt med Trelleborg och
Kristianstad. I striaket finns ett starkt resandeunderlag f6r arbets- och
skolpendling bade med personbil och kollektivtrafik.

Lings strickan mellan Brosarp - Ystad rader intressekonflikt i att fa ned de
idag langa restiderna och 6ka framkomligheten samtidigt som titorterna och
byarna i straket ska kunna vixa pé ett hallbart sitt. Punktatgirder har
genomforts pa strickan men det finns behov av att ta ett helhetsgrepp och se
over behov av titortsitgirder samt atgarder f6r 6kad framkomlighet och
kortare restid.

For strickan Ystad — Kabusa (Nybrostrand) finns en AVS dir problem pekas
ut gillande trafiksakerhet, framkomlighet och trygghet bade pa strickor och i
korsningspunkter. Utredningen rekommenderar att antal atgirder, bade
mindre och storre. De flesta av atgirderna kvarstar att gora. De dtgirder som
rekommenderas behover genomforas skyndsamt f6r att kunna utvirdera om
dessa ir tillrickliga eller om fler dtgirder behovs.

Lings strickan mellan Trelleborg och Ystad finns ocksa problem kopplat till
framfor allt trafiksidkerhet i titorterna. Specifikt problem pa denna stricka r
att vigen dr hart utsatt av erosion. Punktinsatser har genomforts men det finns
behov av att se Gver striket och ta ett helhetsgrepp med fokus pa
klimatanpassning som syftar till att férhindra framtida erosion. En AVS med
fokus pa klimatanpassning slutfordes 2023.

Vag 13 (Ystad - Sjobo - Horby)

Vig 13 dr en viktig regional vig och utgor en del av en férbindelse frin
Mellansverige till sydéstra Skane. Dagligen firdas méinga personer pa vigen,
framfor allt £6r pendling till och fran arbete och skolor. Vig 13 dr dven en
viktig link for godstransporter till och frain Ystad hamn. Prognoser pekar pa
Okad trafik till och fran Ystad hamn, vilket skulle leda till 6kad tung trafik pa
vig 13. Strickan mellan Ystad och Sjébo ir dven ett viktigt strak f6r
regionbusstrafik.

Vigen utgor 1 vissa titorter en barridr med bristande trafiksikerhet och pa delar
av strickan sker ménga viltolyckor. Det finns ocksa behov av att arbeta med
torbattrad tillgdnglighet, t.ex. vidta atgirder sa att hastighetsgranserna pa delar
av strickan kan héjas. Det beh6vs en langsiktig planering och héllbara
16sningar for att vig 13 ska uppna den standard som krivs for ett viktigt strak
tor personresor, godstransporter och kollektivtrafik. En atgirdsvalsstudie,
AVS, for vig 13 behover tas fram.
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Vag 19 (Ystad — Tomelilla - Brésarp - Kristianstad)

Vig 19 som férbinder Kristianstad och Ystad ir utpekad som riksintresse och
utgor en viktig forbindelse mellan nordostra och sydostra Skane. Norrifran vid
Brosarp utgor vig 19 porten in till vig 9. Den ar ocksa viktig for trafik till och
fran Ystad hamn. Liksom Gvriga vigar med godstrafik paverkas vigen av 6kade
godstransporter till och fran Ystad hamn. Strickan trafikeras av
SkaneExpressen 3 och 4 med héga krav pa tillginglighet.

En utmaning for straket som helhet ir idag langa restider med savil personbil
som kollektivtrafik. En annan ar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
bade pa strickan och i titorter lings straket. Det finns ocksa viltproblematik
lings delar av straket. Delar av strickan paverkas av hoga turistfloden under
hogsisong.

Ett antal problempunkter har identifierats utifran att stirka framkomligheten
tor Skaneexpressen, men ett helhetsgrepp behéver tas f6r hela strickan. En
atgirdsvalsstudie, AVS, for vig 19 behover tas fram.
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Bilaga 2 - Summering av tidigare

arbete och objekt i gallande

planer

Status 2024-03-05

Objekt
for

transportinfrastrukturen

2022-2033

Ystad -
Osterlenbanan

Arbete med vigplan pagir for

motorvigsutbyggnad strickan

Svedala - Bérringe. Prelimindr
byggstart 2027.

Vig 9,
strackan

Brosarp -

Simrishamn —
Ystad -
Trelleborg

Atgirder i Nationell plan

Atgirder Regional

transportinfrastrukturplan

for Skane 2022-2033

I den regionala planen finns avsatt 350

miljoner kronor for trimningspaket

jirnvig som en del av samfinansiering
till satsningar i nationell plan. Det dr

inte beslutat vilka atgirder som ska
gbras men Ystadbanan nimns i
beskrivningen.

Ombyggnation av titortsatgirder i
Kivik klara hosten 2023.
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Genomforda

Atgirdsvalsstudier (AVS)

och andra utredningar

AVS Ystadbanan och
Osterlenbanan (2018): Foreslar
atgirder pa kort, medelling och ling
sikt for okad robusthet, minskade
restider och 6kad turtithet.

AVS E65 Lemmestré — Ystad:
Arbete pagar och beriknas vara klart
2024.

Trafikanalys Ystad hamn (del av
AVS for Ystad farled) (2018).

Atgirdsvalsstudie
Klimatanpassning av
infrastrukturen pa vig 9 strickan
Ystad-Trelleborg (2023):
Huvudsyftet var att skapa
forutsittningar for en fortsatt
langsiktig dialog kring utmaningarna
kring klimatanpassning i
utredningsomradet.

Atgirdsvalsstudie vig 9 Kabusa —
Ystad, trafiksikerhet och
tillgianglighet (2020): Ger forslag
pé storre och mindre dtgirder bide
pé strickan och i korsningspunkter
pa strickan Kabusa — Ystad.
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Vﬁg 11 inkL A.{r.bete med vigplan pigfir for Stljﬁc}(a“n . Atgﬁfldsiaslsstu‘d.lile - Vig2 ;;1 .
Sj6bo (Anklam) - Tomelilla. Preliminir omelilla — Simtishamn (2021):
del av vag 102 byggstart 2025. Ger forslag pa dtgirder i syfte att

skapa en siker framkomlighet.

Atgirdsvalsstudie — Dalby —
Lund vig 102 (2019): Foreslar
atgirder f6r Skdneexpressen samt
atgirder for att hoja standarden och
mojliggdra supercykelstrak.

Atgirdsvalsstudie Vebersd
(Superbuss) (2018): Ger forslag pa
atgdrder i korsningspunkter och
cirkulationsplatser for att Gka
kollektivtrafikens attraktivitet i

straket.
Vie 13 Ombyggnation av strickan f6rbi Vigplan, val av
g1 Assmisa (Sjobo) klar hosten 2023. lokaliseringsalternativ vig 13
strickan Ystad forbi Assmasa (2015): Utredning
- S]ObO - av tre korridorsalternativ for

strackan forbi Assmasa.

Horby

Forstudie Riksvig 13 forbi
Assmasa (2013): Studerar mojliga
atgdrder pa strickan forbi Assmdsa

for att forbattra trafiksikerheten,
framkomligheten och birigheten.

Vag 19, Inga édtgirder i planer och inga genomférda dtgirdsvalsstudier.

strackan Ystad
— Tomelilla -

Brosarp —
Kristianstad
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Superbussar i Skane, atgirder i statlig
infrastruktur. Arbete med

Kollektivtrafik

genomférande av atgirder pagar
internt hos respektive kommun i
samrad med Trafikverket.

I nationell plan finns en pott som Gang- och cykelvig vig 1022
Hammar — Skillinge: Vigplan
inlimnad for faststallelse. Preliminar

byggstart 2025.

ska férdelas ut till samfinansiering av

linsplanernas cykeldtgirder, bade
namngivna atgirder och

trimningsatgirder. I nuldget 4r inget

Gang- och cykelvig vig 1029 Sj6bo -

Marielundsvigen: Vigplan inlimnad
for faststillelse. Preliminir byggstart

2024.

bestamt vilka atgirder som ingar.

Gang- och cykelvig vig 11 Girsnis -
Ostra Tommarp: Planerad uppstart ar
2027.

Ging- och cykelvig vig 9 Ostra

Tommarp — Simrishamn: Planerad
uppstart ar 2028.

Hamnar
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Atgﬁrdsvalsstudie Ostra Skane,
vig 19 (Superbuss) (2018)

AVS Vig 19 vid Bondrum
(Tomelilla) (2016)

AVS Superbuss Tomelilla (2017)

AVS Superbuss Simrishamns
titort (2017)

AVS Superbuss Brésarp (2017)

Avs Cirkulationsplatser pa
landsbygd (2017) Omfattar
foljande:

Horby: vag 13/vig 1134
(Ringsjovigen)

Svampakorset i Tomelilla: vig
11/vag 19

Girsnis: vag 11/1554 (infart till
Giirsnis)

Ystad: vag 19/E65/vig 9 (Dag
Hammarskjolds vig)

AVS Cykelvigsplan Skane 2018-
2029:

Innehaller en férdjupning av alla
brister dir Region Skédne har funnit
att nya cykelvigar utmed statliga
vignitet dr det bésta alternativet. Ett
flertal cykelvagar i sydostra Skane
ingar.

Hamnutveckling i Skane -
Fordjupat kunskapsunderlag
(2021).

Tillginglighet till Skanes hamnar
(2019).
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Bilaga 3 - Atgarder i SOSKs
Infrastrukturstrategi 2014

Status 2024-03-05

Atgirder i SOSKs infrastrukturstrategi 2014

Ystad -

Osterlenbanan Simrishamnsbanan byggs strickan Simrishamn — Tomelilla - Sjébo - Dalby — Staffanstorp

- Malmé: Ej genomford.
Motesplatser pa Ystadbanan (Ruuthsbo samt Skabersjo): Firdigstallt ar 2017.

Motesplatser pa Osterlenbanan (Girsnis och Kopingebro): Girsnis fardigstllt ar 2021.
Inga atgirder genomforda i Kopingebro.

Dubbelspar pa Ystadbanan: AVS framtagen.
Fjirrblockering pa Osterlenbanan: Firdigstillt.

Tva samtida infarter till Tomelilla: Ej genomfort.

E65 byggs ut till motorvig i hela sin strickning Ystad - Malmé: Vigplan pagar for strickan
Svedala - Borringe. AVS pagar for resterande stricka till Ystad.

Dragongatan Ystad upprustning for siker vig till och fran Ystad hamn till E65: Byggdes
om 2018. Arbete med AVS EG5 inkl. Dragongatan pagr.

Vag 9, Inga dtgirder i SOSKs infrastrukturstrategi 2014

strickan
Brésarp -
Simrishamn —
Ystad —
Trelleborg

Vio 11 inkl 2+1-vig Sj6bo - Tomelilla — Simrishamn: Vigplan pégir for strickan Anklam (Sj6bo) -
ag ”11’1 * Tomelilla, finansiering finns. AVS genomférd for Tomelilla — Simrishamn.
del av vig 102

Vig 13: 2+1-vig eller 2+2-vig Ystad - Sjobo - H661r: Ingen ombyggnad till 2+1-vig men
strackan f6rbi Assmasa (Ystad - Sjobo) ombyged for bittre trafiksikerhet och framkomlighet.

Vig 13,
strickan Ystad
- Sjobo —
Horby
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Vag 19,
strackan
Ystad —
Tomelilla -
Brosarp —
Kristianstad

Kollektivtrafik

SYDOSTRA SKANE

Atgarder i SOSKs infrastrukturstrategi 2014

Véag 19: 2+1-vag Ystad — Tomelilla — Kristianstad — Markaryd: 2+1-vég utbyggd delar av
strackan Ystad — Tomelilla inkl. Forbifart St. Herrestad samt delar av strackan Kristianstad —
Markaryd.

Superexpressbussar i sydostra Skane (Simrishamn - Sjébo - Lund samt Ystad —
Tomelilla — Kristianstad och Simrishamn — Kristianstad): Arbete pagar.

Pendlarparkeringar (aven for cykel at alla i sydostra Skane): Kontinuerligt arbete.

Ha minst timmestrafik med rimliga restider i kollektivtrafiken i sydostra Skane:
Forandringar av utbudet sker kontinuerligt. Annu finns linjer som inte har timmestrafik.

Cykelleder via Brosarp - Kivik — Simrishamn och Trelleborg: De nationella cykellederna
Sydkustleden och Sydostleden ar invigda. Vissa delstrackor kvarstar for att fa en permanent
18sning.

Cykelled Hemmestorp - Brosarp: Fardigstalld ar 2021.

Starka mojligheter for cykling till kollektivtrafiknoder samt fér arbets- och
skolpendling: Kontinuerligt arbete.
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Bilaga 4 - Nationell och regional
infrastrukturplanering

I figuren nedan redovisas en forenklad bild av de olika stegen i den nationella
och regionala infrastrukturplaneringen. Under hela processen ir férankring av
planerna, med bland annat kommuner, en viktig del. Region Skane har en
kontinuerlig samverkan med infrastrukturrepresentanter fran Skanes ”4-hoérn”
dir SOSK ir ett av de fyra hérnen. Det sker dven dialog separat med
respektive kommun. Bade nationell och regional plan skickas pa remiss till
kommunerna dir SOSK gor ett gemensamt yttrande.

Regeringen ger Region Skane tar emot inspel
inriktningsuppdrag till —> | frin kommunerna och limnar
Trafikverket yttrande pa inrikningen
N ) Regional
Nationell transportinfra-

transportinfra- strukturplan (RTT)
strukturplan (N'TT)

Regeringen ligger fram S Riksdagen beslutar om de

infrastrukturproposition ckonomiska ramarna * Namngivna * Namngivna
investeringar Gver investeringar 6ver 50
100 miljoner kr och miljoner kr i det
"pottet" for icke regionala vignitet
namngivna och "potter" for icke
\l/ investeringar i statens namngivna
jarnvigar och det investeringar i det
nationella vignitet, regionala vignit
Regeringen uppdrar at Kommunerna ges mojlighet samt drift och i * Mgjlighet att sam-
Trafikverket att ta fram att yttra sig om forslag pa underhill for statlig eller helfinansiera
forslag dll nationell plan och  |——=>| nationell och regional plan. vig och. atgirder till den
at regionerna att ta fram Region Skane limnar yttrande jarnvigsinfrastruktur nationella planen
forslag pa regional plan pé nationell plan.
Vv
Regeringen beslutar om Region Skane beslutar om
nationell plan — regional plan

Forenklad beskrivning av processen for den nationella och regionala
infrastrukturplaneringen.

29 (32)



SYDOSTRA SKANE

Nationell plan

Den nationella transportinfrastrukturplaneringen regleras av férordning
(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur. Den langsiktiga
planeringsprocessen inleds med att regeringen ger Trafikverket ett direktiv om
att ta fram ett inriktningsunderlag. Inriktningsunderlaget omfattar bedémning
av ekonomiska ramar och ger vigledning for prioritering av atgirder i den
statliga transportinfrastrukturen.

Direfter ligger regeringen fram en infrastrukturproposition med ekonomiska
ramar som senare riksdagen beslutar om. Regeringen ger darefter Trafikverket i
uppdrag att ta fram en nationell plan som slutligen regeringen beslutar om.
Trafikverket ansvarar for att atgarderna utfors sa att den nationella planen blir
verklighet.

Den nationella planen ror investeringar pé jarnvigsnitet och det nationella
stamvignitet, samt drift och underhall, barighetsatgirder och miljéatgirder pa
hela vignitet. Planen tas fram for en tolvarsperiod och en ny plan presenteras i
regel vart fjirde ar. I den nationella transportinfrastrukturplanen finns ett antal
namngivna objekt, vilka dr de som kostnadsberiknats till ver 100 miljoner
kronor. Atgirder under 100 miljoner finansieras fran olika potter.

Regional plan

Region Skane har det regionala utvecklingsansvaret i Skane, vilket bland annat
innefattar ansvaret att uppritta och prioritera atgirder och faststilla linsplaner
for regional transportinfrastruktur. Direfter dr det Trafikverket som genomfér
atgirderna i planen.

Den regionala transportinfrastrukturplanen féljer liknande process som den
nationella transportinfrastrukturplanen och dr beroende av medel fran den
nationella planen. Den regionala transportinfrastrukturplanen ticker linsvigar,
bidrag till satsningar pa kommunala vigar samt de riksvigar som inte ingar i
det nationella stamvagnitet.

I den regionala transportinfrastrukturplanen finns ett antal namngivna objekt,
vilka ir de som kostnadsberiknats till Gver 50 miljoner kronor. Atgirder under
50 miljoner finansieras fran potterna cykelinfrastruktur, kollektivtrafik och
trafiksdkerhet och milj6. Trafikverket har ocksa ytterligare potter for t.ex.
underhallsatgirder.

Atgardssvalstudie - AVS

En dtgirdsvalsstudie dr en utredning utifrin en speciell arbetsmetodik. Det
innebir att gora en forutsittningslos transportévergripande analys med
tillimpning av fyrstegsprincipen. En sadan studie gors tidigt i planeringen fo6r
att fa en helhetsbild och hitta hallbara forslag pa atgirder. Val av atgirder
handlar om att 16sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en
hallbar samhillsutveckling genom kostnadseffektiva atgirder.
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Utifran identifierade brister i atgirdsvalsstudierna prioriteras atgarder i
nationell transportplan och regional transportinfrastrukturplan. Det dr inte
sikert att foreslagna 16sningar i olika AVSer kommer med i investeringsplaner
och faktiskt genomférs.

Den formella fysiska planeringen, planliggningsprocessen, bestar av
upprittandet av vig- respektive jarnvagsplan. Alla formella planeringsprocesser
ska foregas av en dtgirdsvalsstudie. Initiativtagare till en dtgirdsvalsstudie kan
vara Trafikverket, en kommun, en region eller en annan aktor.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och tillimpas for att
siakerstalla en god resurshushillning och for att atgirder ska bidra till en hallbar
samhillsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och infrastrukturen.

e Steg 1. Tank om
Handlar om att f61st och frimst Gverviga dtgirder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsitt. Exempel pa dtgirder:
Markanvindning, skatter, avgifter, subventioner, hastighetsgrinser,
samordnad distribution, information, resplaner.

e Steg 2. Optimera
Innebir att genomfora atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen. Exempel pa dtgirder: omférdelning av ytor,
busskérfilt, signalprioritering, ITS-16sningar, 6kad turtithet, logistikldsningar.

e Steg 3. Bygg om
Innebir begrinsade ombyggnationer. Exempel pa dtgirder: trimningsatgirder,
birighetsatgirder, breddning, férbigangsspar, stigningsfilt, ITS-16sningar,
planskilda korsningar.

e Steg 4. Bygg nytt
Genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses 1 de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsitgirder.
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