
 

 
GRANSKNINGSUTLÅTANDE 
2020-11-30 
 

 
 
Dnr: SAM 2014/73 
     

  
 

1(24) 
 

 

 
 
Detaljplan för  
Hedeskoga 18:1 m.fl. 
inom Hedeskoga 
Ystads kommun, Skåne län 

Innehåll  
Granskning..................................................................................................... 1 

Synpunkter under granskningen .......................................................................................... 2 
Ändringar av planhandlingarna efter granskningen ........................................................... 22 

Sammanfattning ........................................................................................... 23 
Kvarstående invändningar ................................................................................................. 23 
Samlad bedömning ............................................................................................................ 24 

 
 
 

Granskning 
Detaljplan för Hedeskoga 18:1 m.fl. har genomförts med ett så kallat utökat förfarande. Det in-
nebär bland annat att en sammanfattning av de skriftliga synpunkter som kommit in under 
granskningen redovisas i ett granskningsutlåtande, detta dokument. Synpunkter som kommit in 
under tidigare skeden av planprocessen redovisas i samrådsredogörelsen. 

Planförslaget har varit tillgängligt för granskning under tiden 1 juli – 14 augusti 2020 (enligt sam-
hällsbyggnadsnämndens beslut 2020-06-10 § 109). En underrättelse om granskningen har ansla-
gits på kommunens anslagstavla och på kommunens webbplats. Information om innehållet i 
underrättelsen har också skickats till myndigheter, sakägare och övriga berörda. Det har varit 
möjligt att ta del av planhandlingarna på Stadsbyggnadsavdelningens expedition samt på kom-
munens webbplats.  

På följande sidor redovisas först de synpunkter som kommit in, samt kommentarer till dessa. 
Avslutningsvis redovisas de sakägare samt övriga vars synpunkter inte blivit tillgodosedda, samt 
de ändringar som gjorts i planhandlingarna efter granskningen.  
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Synpunkter under granskningen 

Skriftliga synpunkter 
Under granskningstiden har det kommit in skriftliga synpunkter från: 

- Lantmäteriet, 2020-07-07 
- Kommunstyrelsens arbetsutskott, 2020-08-06 
- Barn- och utbildningsnämnden, 2020-08-27 
- Samhällsbyggnadsförvaltningen, Tekniska avdelningen, 2020-07-02 
- Sydöstra Skånes Räddningstjänst (SÖRF), 2020-07-27 
- Ystad Energi, 2020-07-02 
- Ystad Österlenregionens miljöförbund, 2020-09-04 
- Naturskyddsföreningen, 2020-08-12 
- Sakägare, boende m.fl. 
 

Följande har inte haft något att invända mot planförslaget: 

- Länsstyrelsen, 2020-07-08 
- E. ON Energidistribution AB, 2020-07-01 
- Försvarsmakten, 2020-07-14 
- Luftfartsverket, 2020-07-25 
- PostNord, 2020-07-01 
- Svenska kraftnät, 2020-09-11 
- Swedavia Airports, 2020-07-01 
- Trafikverket, 2020-07-14 
 

Synpunkterna som kommit in återges nedan i sin helhet om inget annat anges.  

Myndigheter, statliga verk m.fl. 

Länsstyrelsen 

Redogörelse för ärendet  
Ett nytt vägnät med anslutningar från Hedeskogavägen, Majsgatan och Vetegatan. Ny bostads-
bebyggelse i form av friliggande villor och radhus eller kedjehus eller parhus, ca 85 st söder om 
Hedeskogavägen och ca 14 st väster om Blåsborgsvägen. Naturmark i södra delen av planområ-
det. Befintlig kyrkogård. Befintlig skola samt byggrätt för utbyggnad av denna. Kommunen gör 
bedömningen att planförslaget inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan i den mening 
som avses i MB 6 kap 11–18 §§ och PBL 4 kap 34 §.  

Länsstyrelsens bedömning  
Länsstyrelsen har med de aktuella planhandlingarna och nuvarande information inte några syn-
punkter på planförslaget utifrån 11 kap 10–11 §§ PBL. 

Kommentar 
Länsstyrelsens yttrande föranleder inte någon revidering av planhandlingarna.  
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Lantmäteriet 

Vid genomgång av planförslagets handlingar (daterade 2020-05-29) har följande noterats:  

Lantmäteriet har tagit del av planförslagets granskningshandlingar. Fokus har varit på genomfö-
randefrågor. Lantmäteriet noterar att de tidigare framförda synpunkterna i samrådsskedet har 
tillgodosetts. Utöver detta vill Lantmäteriet framföra följande:  

I planförslaget har flertalet planbestämmelser relaterats till begreppet tomt. Lantmäteriet vill på-
minna om att begreppet tomt enligt PBL är ”ett område som inte är en allmän plats men som 
omfattar mark avsedd for en eller flera byggnader och mark som ligger i direkt anslutning till 
byggnaderna och behövs for att byggnaderna ska kunna användas för avsett ändamål” (definit-
ionen i 1 kap. 4 § PBL). Begreppet tomt har inte någon betydelse i äganderättsligt hänseende, 
medan däremot fastighet är ett fastighetsrättsligt begrepp. En fastighet kan ibland innehålla flera 
tomter och ibland kan en tomt kan vara uppdelad i flera fastigheter. Eftersom tomt inte är ett 
fastighetsrättsligt begrepp medför det att det i vissa situationer kan vara svart att definiera vilken 
omfattning tomten har och var tomtgränsen går. Begreppet fastighet är därför ofta att föredra i 
planbestämmelser.  

Det anges att Hedeskoga ga:1 ska upphävas i och med detaljplanens antagande. Gemensamhets-
anläggningen omfattar allmänna platser inom gällande detaljplan 12-HED-113. Gemensamhets-
anläggningen bör inte upphävas då större delen av senast nämnda plan lämnas oförändrad. Där-
emot behöver gemensamhetsanläggningen omprövas som konsekvens av planförslaget. Det blir 
aktuellt med minskning av de upplåtna områdena på grund av att kommunen blir huvudman för 
Blåsborgsvägen. Enligt 40 a § anläggningslagen ska ägaren till den mark som blir av med belast-
ning av en gemensamhetsanläggning betala ersättning till de fastigheter som deltar i gemensam-
hetsanläggningen om det uppkommer en skada. I planbeskrivningen nämns inget om dessa reg-
ler som inte är dispositiva och numera gäller när en gemensamhetsanläggning minskas i omfatt-
ning.  

Inom planområdet går en befintlig ledningsrätt för vatten, 1286-728.1 till förmån för Ystads 
kommun. Det finns dock inget u-område utlagt i den aktuella sträckningen i plankartan. Utan u-
område kan ledningsdragningen för allmänna ändamål bli planstridig. Om det är kommunens 
avsikt att vattenledningarna ska tas bort behöver detta beskrivas i planbeskrivningen. I annat fall 
är det oftast lämpligt att plankartan kompletteras med u-område.  

Kommentar 
Planhandlingarna har inför antagande reviderats så att begreppet fastighet används i stället för begreppet tomt i 
de bestämmelser som reglerar bebyggelsens omfattning. I övriga bestämmelser används fortsatt begreppet tomt.  

Planhandlingarna har reviderats så att det framgår att gemensamhetsanläggningen Hedeskoga ga:1 inte upphävs 
utan i stället omprövas. Planbeskrivningen kompletteras också med information om att ägaren till den mark som 
blir av med belastning av en gemensamhetsanläggning ska betala ersättning till de fastigheter som deltar i gemen-
samhetsanläggningen om det uppkommer en skada (40 a § anläggningslagen).  

Befintlig vattenledning, som omfattas av ledningsrätt för vatten till förmån för Ystads kommun (1286-728.1) 
avses flyttas och därför läggs inget u-område ut i planen för befintlig sträckning. 
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Nämnder och styrelser 

Kommunstyrelsens arbetsutskott 

Arbetsutskottet framför att det är viktigt att detaljplanen möjliggör idrottshall i anknytning till 
skolan. 

Kommentar 
Detaljplanen medger att en större skolbyggnad söder om kyrkogården möjliggörs. Sett till ytan skulle denna 
kunna fungera som idrottshall. Sett till höjd behöver byggnaden dock grävas ner 2 – 3 meter under mark om den 
ska fungera som fullgod idrottshall. 

 

Barn- och utbildningsnämnden 

Kultur och Utbildning har tagit fram ett yttrande kring detaljplanen och fokuserat på de områ-
den som ligger inom Barn- och Utbildningsnämndens verksamhetsområde (barn/unga/fritid). 
Förvaltningen har varit delaktiga i framtagandet av detaljplanen och kunnat framföra synpunkter 
under resans gång och har endast ett fåtal synpunkter:  

Detaljplanen medger en utökning av förskola alternativt skolverksamheten i Hedeskoga. Begrän-
sad yta och det kulturhistoriska värdet på befintliga byggnader ger möjlighet till en viss volymök-
ning och inte tillräckligt utifrån de boendes önskemål om att kunna bygga en F-6 skola.  

Kultur och utbildning ser positivt på att det skapas säkra vägar till och från förskola/skola och 
att det anläggs grönområden för lek och rekreation. Kultur och Utbildning ser gärna att sam-
hällsbyggnadsnämnden noga ser över den ökade trafiken som fler boende innebär och att nämn-
den då har barnet i fokus. Säker skolväg och bullernivå behöver noga beaktas.  

Barn- och utbildningsnämnden godkänner yttrandet som rör detaljplanen för Lilla Tvären 
2:3, Hedekola 18:1 m.fl. i Hedeskoga med kompletteringen att plankartans tomt som ligger 
närmast den röda markerade marken för skola – som idag benämns BS ska benämnas S. 

Kommentar 
Typ och omfattning av skolverksamhet regleras inte i detaljplanen. Dock har detaljplanen inför antagande revide-
rats så att befintlig skola bör kunna byggas ut till en F – 6-skola. Möjlig omfattning beskrivs närmare i planbe-
skrivningen.  

Enligt den bullerutredning som genomförts med anledning av aktuell detaljplan uppfylls de riktvärden för buller 
på skolgård som Naturvårdsverket rekommenderar vid uppförande av ny skola. Riktvärden för buller inomhus 
hanteras i bygglovskedet.  

Planförslaget bedöms möjliggöra en miljö runt skolan som är trafiksäker och främjar barns rörelsemöjligheter. 
Utformning av gång- och cykelstråk, föreslagen torgyta norr om skolan och angöring för buss och personbil kom-
mer att utredas ytterligare i samband med genomförande av detaljplanen.  

Detaljplanen revideras så att ytan som i granskningsskedet betecknades med BS i stället betecknas med SB. 
Detta indikerar att området i första hand avses användas för skoländamål men stänger inte möjligheten att upp-
föra bostäder om skolan inte byggs ut. 
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Samhällsbyggnadsförvaltningen, Tekniska avdelningen 

Allmänt  
Vi saknar följande underlag för att kunna granska planen i sin helhet: höjdsättning, mass-balan-
sering och uppdaterad dagvattenutredning. En geoteknisk undersökning finns men är bristfällig. 
Vi behöver få tillgång till detta material för att kunna säkerställa att planen går att bygga såsom 
tänkt och till rimliga kostnader.  

Norr om Hedeskoga finns ett torg utlagt i planen. Torget har inte funnits med i projektet tidi-
gare och vi har inte varit med i diskussionen kring detta. En fördjupande studie behövs kring ett 
eventuellt torg, där kostnadsaspekten (anläggning och drift) är en viktig del. 

Har riskperspektivet beaktats gällande tillgänglighet när lokalgatorna in till respektive bo-stads-
område av någon anledning behöver stängas av, t.ex. om VA-arbete behöver utföras? Respek-
tive område har bara en tillfart och eftersom gatorna är smala är risken stor att gatan behöver 
stängas av i sin fulla bredd om arbete behöver utföras. Då finns inte möjlighet för t.ex. rädd-
ningstjänst att köra in. 

Enligt plankartan får stödmur eller mur mot naturmark inte uppföras. Vi ser en risk i detta gene-
rella förbud. Det kan bland annat innebära problem med gångstigarna mellan fastigheterna och 
att branta slänter hamnar i gränsen mellan tomt och naturmark, vilka inte går att sköta. Detta be-
höver utredas vidare utifrån höjdsättning. 

Det finns vissa osäkerheter inom planen som kan innebära höga kostnader och dessutom oför-
utsedda kostnader. Exempelvis massbalans samt att det nämns föroreningar vid märgelgrav och 
organisk jord. Detta behöver finnas med i kostnadskalkylen innan detaljplanen antas. 

Dagvatten och höjdsättning  

Underlag saknas för att kunna granska dagvatten och höjdsättning. Det är mycket viktigt att vi 
får dessa underlag eftersom de påverkar planen som helhet. 

Utifrån de handlingar som finns har vi följande kommentarer: 

• Höjdsättningen innebär att allt dagvatten inom området samlas i dammarna söder om 
nytt område vid skyfall. Skyfall som leds norrut riskerar att rinna in mot Hedeskoga som 
ligger lägre än utlopp från planområdet. 

• Breddavlopp från översvämningsyta norr om Hedeskogavägen kommer vid sky-fall att 
överbelasta ett redan fullt ledningssystem. 

• Gångstråksanslutning från gata till grönområde ska ligga i lågpunkt för att kunna fun-
gera som skyfallsväg och ge plats för VA-ledningsdragning. 

• Kontrollera om skyfall inifrån gamla Hedeskoga kommer att ställa till bekymmer i låg-
punkter eller zonen mellan gamla och nya områdena. 

• I dagvattenutredningen leds dagvatten även till lilla dammen vilket avråds i plan-beskriv-
ningen. Oklara besked om lilla dammen. 

VA  

Så få hus som möjligt bör kopplas till pumpstationen vid Vetegatan. Oekonomisk lösning när 
det finns självfallsledning i området. Ökad kapacitet med ombyggnad av pumpstation är inte ok. 

Översvämningsytan norr om kvarter B1 är ingen optimal plats eftersom vattnet som kommer 
ifrån B1 måste rinna över en trafikerad väg. Vägen kommer att bli ännu mertrafikerad när till-
byggnaden av Hedeskoga är klar. Risken finns för erosion vid vägen och vätten kommer även 
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att rinna in mot centrala Hedeskoga eftersom marken är högre där. Mer naturligt vore att längs-
fallet på kvarter B1 ligger söderut och att den befintliga dam-men i området används som över-
svämningsyta vid skyfall.  

Befintlig VA-ledning ligger utmed Blåsborgsvägen på planerad tomtmark. Ledning kan komma 
att behöva flyttas i. I norr behöver ledning flyttas eftersom den ligger under planerade hus.  

För dricksvatten behöver det utredas mer var optimal anslutningspunkt/punkter finns för områ-
det. Flera olika tryckzoner finns i området.  

Gata - trafik  

Det finns två underlagsutredningar gällande trafik, en från 2019 och en reviderad från 2020. 
Den från 2019 är inte längre aktuell och bör därför inte finnas med som underlag. Vi har utgått 
från versionen från 2020 i kommentarerna.  

Sikttrianglar behöver säkerställas där stråken för gående och cyklister ansluter till lokal-gator. 
Detta kan antingen göras genom att grönremsor finns bredvid gång- och cykelvägarna (t.ex. 2,5 
m gångstråk + 2,5 + 2,5 m grönremsor) eller genom att tomternas hörn skärs av så att det blir 
ca 5 meter fria sikttrianglar åt varje håll. Otillräckliga sikttrianglar innebär otrygga och trafikfar-
liga lösningar för gående och cyklister, speciellt barn och unga. Det finns många exempel på 
smala passager i Ystad där resultatet blir att bommar måste sättas upp vilka i sig själv både är ett 
trafiksäkerhets- och framkomlighetsproblem (går emot Cykelplanen antagen av KF).  

Föreslagen sektion för lokalgatorna med en ränndal i smågatsten är estetiskt tilltalande men 
kommer inte kunna byggas, eftersom dessa innebär för höga driftkostnader. Utformningen inne-
bär dessutom sämre tillgänglighet samt en otydlighet gällande reglering för parkering.  

På några ställen står att lokalgator ska vara 5–5,8 meter breda. På andra ställen står att bredden 
är 6 m. Vi anser att 6 m mellan fastighetsgränserna är en bra bredd. Är kvartersgatan också 6 
meter bred?  

Mindre kommentarer  

Planbeskrivningen  

• Planeringsförutsättningar: Saknar beskrivning kring befintlig parkering, av- och påstig-
ning samt varumottag vid skolan.  

• Tabellen med trafikflöden på s. 22 kan med fördel uppdateras med nyare flöden. Trafik-
verket har gjort mätningar på väg 13 år 2019 och på E65 år 2018. Kommunen har gjort 
mätningar på Källesjövägen år 2019.  

• Illustrationen på sidan 37 överensstämmer inte med planförslaget gällande kopplingar 
mellan västra och mellersta området samt utformning av gata inom västra området.  

• I planbeskrivningen står det inte nämnt något om ökad trafik genom Källesjö, vilket 
kommer bli en konsekvens av denna exploatering. Det behöver kommenteras.  

• Illustrationsplanen (s. 24) är inte samma som den separata fil som utgör illustrations-
plan. I bilden i planbeskrivningen finns illustrerat en gång- och cykelväg från mellersta 
området och söderut, vilken inte finns med på den separata filen. Anser inte att illustrat-
ionen på s. 39 som visar förslag till placering av hastighetssäkringar ska vara med. Den 
kan vara med i trafik-PM men det behöver detaljstuderas bästa placering. Det räcker att 
skriva att på vilka gator det behövs hastighetssäkringar.  

• s. 42: Står att planförslaget innebär att biltrafiken till och från Hedeskoga sannolikt ökar 
något. Det är givet att trafiken ökar. 
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Miljö och avfall  

En sträcka av lokalgatan till området längst i väster har en lutning på 8 %. Mot denna sträcka 
bör det inte finnas några entréer eftersom det är svårt att klara tillgänglighetskraven och är svårt 
att hämta avfall. Vi föreslår därför att ett utfartsförbud läggs på denna sträcka. 

I slutet av Blåsborgsvägen planeras en vändplats ställas i ordning. Det framgår inte omvändplat-
sen uppfyller de regler och riktlinjer som finns kring vändplatser i kommunensavfallsföreskrifter: 
Vändplats ska vara utformad som en vändplan eller en tre-vägskorsning. Vändplatsen ska ha en 
radie på minst 9 meter. 

Diskussion behövs om vändplats vid kvartersgatan öster om bebyggelseraden utmed He-
deskogavägen. Vem ansvarar för att ställa i ordning en vändplats här? Ingen vändplatsenligt de-
taljplanen. Kvartersgatan slutar i naturområde utan att vidgas för att ge plats förvändplats. Om 
ingen vändplats ordnas krävs det att delen av naturområdet närmast där kvartersgatan slutar kan 
användas för att renhållningsfordon ska kunna vända. Är det rimligt? 

Ett planförslags avfallshantering behöver beskrivas specifikt för varje planförslag. En generell 
lydelse, som den på s. 41, kan inte återanvändas för varje planförslag. Vid störreplaner kan en 
avfallsutredning krävas. I detta planförslag behöver avfallshantering förbostadsbebyggelsen och 
skolan beskrivas separat. Punkterna nedan kan ge stöd för denna beskrivning: 

• För en- och tvåbostadshus sköter Ystads kommun insamling av hushållsavfall (rest- och 
matavfall samt trädgårdsavfall). Insamling av förpackningar och retur-papper kommer i 
framtiden att ske bostadsnära och uppställningsplats for avfallskärl bör dimensioneras 
så att minst 2st 370-liters kärl får plats för att underlättaför denna framtida insamling. I 
nuläget sker insamling av förpackningar och returpapper på återvinningsstationer som 
drivs av Förpacknings- och Tidningsinsamlingen (FTIAB). Insamling av grovavfall, 
elavfall och farligt avfall sker vidkommunala insamlingsplatser. De regler och riktlinjer 
som finns kring hämtningsplats, dragväg och transportväg m.m. i kommunens avfallsfö-
reskrifter ska beaktas. 

• För skolor och andra verksamheter sköter Ystads kommun insamlingen av hushållsav-
fall (rest- och matavfall samt trädgårdsavfall). Insamling av förpackningar och returpap-
per hanteras genom FTIAB (Förpacknings- och Tidningsinsamlingen AB) och deras 
entreprenörer. Många av dessa privata entreprenörer har även tjänster för hämtning av 
elavfall, ljuskällor och batterier. Kontakta Sysav för hantering av farligt avfall. De regler 
och riktlinjer som finns kring avfallsutrymme, dragväg och transportväg m.m. i kommu-
nens avfallsföreskrifter ska beaktas. (Det avfallsutrymme som används av skolan idag är 
underdimensionerat och uppfyller inte de regler och riktlinjer som finns kring avfallsut-
rymme i kommunens avfallsföreskrifter. Vid en utbyggnad kommer det att krävas en 
ombyggnad/nybyggnad av avfallsutrymmet.)  

Grönstruktur  

Eftersom höjdsättning inte finns att granska, kvarstår frågetecken kring frågan om mötet mellan 
tomter och grönstrukturen. Det är smala grönstråk mellan bostadsöarna och eftersom det även 
finns risk för stora lutningar, blir dessa svåra att nyttja.  

Saknar i planförslaget ett resonemang om lokalisering och innehåll för lek och rekreation. Om 
man i planbeskrivningen säger att en befintlig plats ska fortsätta att vara byns samlingsplats, men 
man bygger ut med ca 100 nya tomter. Hur kan man i denna plan säkra upp så att denna plan 
stöttar och bidrar till en gemensam befintlig mötesplats/lekplats? Ombyggnation av mötes-
plats/lekplats behöver finnas med i planbeskrivningen under Genomförandefrågor.  
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Övriga mindre kommentarer  

Principsektionerna är i dålig upplösning och svåra att tyda.  

Dokumentet PM Bebyggelsestruktur & Gestaltning saknar sidor i versionen som finns på hem-
sidan. Det är bara delen om Kulturmiljö som finns med medan delarna Landskapsbild och För-
slag bebyggelsestruktur och gestaltning saknas.  

I listan över planeringsunderlag (s. 2) står "PM Hedeskoga", Ramboll2019-11-19. Är det trafik-
utredningen som avses? Den senaste versionen är daterad 2020-05-19.  

Olika begrepp används avseende höjden på bullervallen. I plankartan står 2,5 m över vägbane-
kant men i planbeskrivningen står markmedelnivå.  

Kommentar 
Allmänt:  

Efter granskning av detaljplanen har Tekniska avdelningen tagit del av efterfrågat underlag (höjdsättning, mass-
balansering, uppdaterad dagvattenutredning).  

Utredning av torgets kostnader får studeras i projekteringsfasen.  

Räddningstjänstens framkomlighet vid eventuella vägarbeten är inte en detaljplanefråga. Räddningstjänsten har 
inte heller yttrat sig i frågan och planavdelningen förutsätter därför att räddningstjänstens framkomlighet säker-
ställs genom dialog mellan väghållare och räddningstjänst vid eventuell avstängning av gator.  

Planförslaget har föregåtts av en förprojektering av bland annat marknivåer för tomtmark och allmän plats-
mark. Syftet har varit att säkerställa att murar och branta slänter inte kommer att behövas i projektet. Inför 
antagande har plankartan dock reviderats genom borttagande av bestämmelsen att mur inte får uppföras mot na-
turmark.  

En kostnadskalkyl kommer att tas fram innan projektets genomförande. 

Dagvatten och höjdsättning:  

Efter granskning av detaljplanen har Tekniska avdelningen tagit del av efterfrågat underlag (höjdsättning, mass-
balansering, uppdaterad dagvattenutredning).  

I dagvattenutredning (2018-02-20 Exemplar för Samrådshandling) presenteras ett alternativt omhändertagande 
av ytavrinnande dagvatten norrut. Detta beskrivs även i planbeskrivningen. 

Ytan är en befintlig lågpunkt. Vid större regn kommer ytan tvärtom att agera som en avlastning för ledningsnä-
tet eftersom det nya området kopplas direkt på ledningsnätet och flödet därmed kan fördröjas i befintlig svacka. 
Den senaste höjdsättningen av området innebär att gångstråksanslutningar från gata ligger i lågpunkt för att 
kunna fungera som skyfallsväg och ge plats för VA-ledningsdragning. Föreslagen höjdsättning och dagvattenhan-
tering har tagits fram med utgångspunkt i att befintlig situation vad gäller dagvatten och skyfall inte ska förvär-
ras. Dagvatten avses inte ledas till den lilla dammen söder om planområdet. Planhandlingarna har förtydligats 
avseende detta.  

VA:  

Av dagvattenutredningen framgår att all ny bebyggelse inte kan anslutas med självfall till avsedd anslutnings-
punkt. Viss bebyggelse måste i stället gå via pumpstation. Frågan om översvämningsyta norr om den västra be-
byggelsegruppen är kopplad till höjdsättningen. Skyfallsvägarna påverkas av rådande höjdsättning. Dagvattensy-
stemet är dimensionerat och utformat för att avleda ett 10-årsregn enligt Ystad tekniska handbok. Större regn 
avrinner enligt planerade markhöjder. Den ledning som ligger utmed Blåsborgsvägen är en dagvattenledning. 
Denna avses flyttas vid genomförande av planförslaget. Optimala anslutningspunkter för dricksvatten kommer 
att utredas i samband med projektering av området.  
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Gata – trafik:  

Trafikutredningen har uppdaterats inför antagande av aktuell detaljplan. I planhandlingarna hänvisas nu end-
ast till den uppdaterade versionen. Inför antagande av detaljplanen har en genomgång gjorts för att säkerställa att 
planförslaget möjliggör sikttrianglar där stråk för gående och cyklister ansluter till lokalgator. Föreslagen ränndal 
med smågatsten är ett förslag till utformning. Planförslaget omöjliggör inte andra lösningar. Området där kvarter-
sgatan ska anläggas är 7,0 meter brett. Området ska rymma kvartersgata och dike för dagvattenhantering. 
Bredden på gatan avses fastställas i samband med genomförande av detaljplanen.  

Mindre kommentarer:  

Planförslaget innebär att befintlig parkering, angöring för varutransporter och för hämtning/lämning av barn 
samt busshållplats kan bibehållas. Dock ger planförslaget goda möjligheter att utveckla dessa funktioner om 
kommunen så önskar. Den detaljerade utformningen studeras i så fall närmare i samband med en sådan sats-
ning. Trafikutredningen har uppdaterats inför antagande av aktuell detaljplan, bland annat genom att de senaste 
trafikberäkningarna lagts in. Planbeskrivningen har uppdaterats i enlighet med detta. I övrigt revideras plan-
handlingarna i enlighet med Tekniska avdelningens synpunkter på planbeskrivningen och illustrationsplanen.  

Miljö och avfall:  

Planförslaget har inför antagande kompletterats med ett utfartsförbud mot den gata där lutningen är 8 %. Före-
slagen vändplats i norra delen av Blåsborgsvägen är utformad som en trevägskorsning och uppfyller kommunens 
föreskrifter för avfallshantering. Föreslagen bebyggelse närmast Hedeskogavägen i väster avses angöras via en 
kvartersgata (gemensamhetsanläggning). Inför antagande av planförslaget har plankartan reviderats så att både 
personbilar och avfallsfordon har möjlighet att vända i slutet av gatan. Räddningstjänst har erforderlig åtkomst 
till bebyggelsen via Hedeskogavägen. Planhandlingarna har kompletterats med en mer utförlig beskrivning av av-
fallshanteringen för just det område som detaljplanen omfattar.  

Grönstruktur:  

De gröna släppen mellan föreslagna bebyggelsegrupper bedöms vara tillräckligt stora för att rymma både rekreat-
ions-stråk och dagvatten- och skyfallshantering. Planhandlingarna har kompletterats med sektioner som illustre-
rar detta. Befintlig grönyta/platsbildning i Hedeskoga bedöms vara tillräckligt stor för att även fortsättningsvis 
kunna fungera som samlingsplats i byn. Grönytan/platsbildningen omfattas inte av aktuellt planförslag och har 
därför inte studerats i detalj inom ramen för planarbetet. En eventuell utveckling av grönytan/platsbildningen får 
i stället studeras vidare separat.  

Övriga mindre kommentarer:  

I övrigt revideras planhandlingarna i enlighet med Tekniska avdelningens synpunkter på principsektionerna, PM 
Bebyggelsestruktur och gestaltning, listan över planunderlag och begrepp avseende höjden på bullervallen. 

Kommunförbund m.fl. 

Sydöstra Skånes Räddningstjänst (SÖRF) 

SÖRF inväntar kommande riskutredning angående transporter av farligt gods på Rv 13 och 
vilka konsekvenser det har för planförslaget. 

Kommentar 
Inför antagande av aktuell detaljplan har en riskutredning genomförts. Resultatet av denna har arbetats in i 
planhandlingarna. 
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Ystad Energi 

Ystad Energis behov av e-område för transformatorstation uppfylls inte i detaljplanen. 

Kommentar 
Detaljplanen revideras så att behovet av e-område tillgodoses. 

Ystad Österlenregionens miljöförbund 

Energi och klimat  

En ökad produktion av förnybar energi är en av förutsättningarna för att nå miljömålet begrän-
sad klimatpåverkan. Det hade varit önskvärt om planbeskrivningen innehållit formuleringar som 
inspirerar till lokal förnybar energiproduktion, som till exempel solenergiproduktion. Med inne-
håll om ett resonemang kring hur området kan bidra till den nödvändiga om-ställningen av ener-
gisystemet. Byggnadernas orientering, taklutning, bygghöjd och eventuella skuggning bör beak-
tas eftersom detta i stor utsträckning påverkar förutsättningarna för en effektiv lokal energipro-
duktion. Byggnader bör även orienteras och utformas så att solinstrålningen kan tas tillvara ge-
nom välplanerad fönstersättning och solavskärmning. Även om det inte skulle vara aktuellt inom 
planen nu, så ger det möjlighet att installera det i ett senare skede utan planändring. För att mini-
mera skuggning av de delar av taket som är mest lämpade för solenergiproduktion, bör ventilat-
ionshuvar och andra uppstickande delar av taket placeras i nordliga lägen på taket.  

Markförorening  

När det gäller markföroreningar i den märgelgrav som ligger inom planområdet anser miljöför-
bundet, precis som beskrivs i planbeskrivningen att innan utbyggnad av området sker ska mark-
föroreningen avhjälpas. I den märgelgrav som ligger inom planområdet finns dumpat avfall. 
Undersökning visar att förorening finns, men begränsat till de ytliga jordlagren. Förutom vid 
märgelgraven finns ingen information om eventuella markföroreningar i planbeskrivningen. 
Utan markundersökning och provtagning går det inte att avgöra omfattningen av eventuella åt-
gärder som krävs för att bedöma om fastigheten går att göra lämplig för planerat ändamål. Det 
krävs en översiktlig miljöteknisk markundersökning för att ta reda på om det finns föroreningar 
eller ej. Om det finns föroreningar krävs kompletterande provtagningar för att utreda om och i 
vilken omfattning åtgärder krävs. Miljöförbundet vill också informera om att utredningar gäl-
lande markföroreningssituationen kan vara tidskrävande.  

Radon  

Ska planerade bostäder ej utföras i radonsäkrad grundkonstruktion bör markradonmätning utfö-
ras på aktuella platser.  

Dagvatten  

Olika typer av aktiviteter kan påverka dagvatten. I och med att det finns groddjur i dammar och 
våtmarker i närheten behöver viss försiktighet iakttagas. Det kan vara att dagvatten inte orenat 
släpps till de våtmarker och dammar där groddjur lever. Det behövs en lösning för hur dagvat-
ten från området tas omhand så att det inte släpps orenat till de platser som groddjuren trivs.  

Fordonstvätt på gatan  

En recipient kan via dagvattenledningar bli förorenade av bland annat vatten från fordonstvätt 
på gatan. Biltvätt och annan bilvård är källor till oljeutsläpp och utsläpp av tungmetaller. Dessu-
tom förekommer spill från fordon, spill vid påfyllning av olja och läckande tankar.  
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Tömning av badbassänger  

Badvatten från bassänger innehåller bland annat klorföreningar och ska i första hand tömmas till 
spillvattennätet. Vatten från mindre bassänger kan infiltreras på biologiskt aktiv yta, som en 
gräsmatta eller liknande. Man bör om möjligt minska användningen av natriumhypoklorit (t.ex. 
klorin) och täcka bassängen vid de tillfällen den inte används för att minska algtillväxten.  

Tömning av kabelbrunnar  

Vatten som läcker in i nedgrävda kabelrännor för el, tele eller andra ändamål samlas upp i kabel-
brunnar. Vid arbete i dessa brunnar måste vattnet tömmas eller pumpas ut. På grund av kablar-
nas innehåll av miljöfarliga ämnen kan vattnet och slammet i kabelbrunnarna vara förorenat och 
ska därför analyseras för att konstatera om det är rent nog att släppas till dagvattennätet. I annat 
fall skall det omhändertas som farligt avfall (Avfallsförordning (2001:1063)). 

Kommentar 
Planförslaget bedöms möjliggöra de åtgärder som miljöförbundet nämner i sitt yttrande angående energi och 
klimat.  

Den mark som i planförslaget medger ny bebyggelse har tidigare använts som jordbruksmark för odling och där-
med antas det inte finnas risk för markföroreningar.  

Detaljplanen föreskriver att grundläggning ska utföras radonskyddat. En radonmätning har gjorts, se Marktek-
nisk undersökningsrapport upprättad: 2016-09-14 reviderad: 2019-08-14.  

Dagvattenhantering har utretts inom ramen för detaljplanearbetet, se planbeskrivningen samt Dagvattenutredning 
för detaljplan för Lilla Tvären 2:3, Hedeskoga 18:1 m.fl. i Hedeskoga Ystads kommun, Ramboll 2020-11-
23. Övriga punkter i miljöförbundets yttrande hanteras är inte detaljplanefrågor, utan hanteras i tillstånds- kon-
troll- och tillsynsskeden. 

Organisationer och föreningar 

Naturskyddsföreningen 

Från Naturskyddsföreningens sida noterar vi med tillfredsställelse att kommunen har gjort om-
fattande utredningar av områdets naturvärden. Dessa utredningar har, precis som vi påpekat i 
tidigare skrivelser, visat på höga till mycket höga värden i Hedeskoga- och Källesjödammarna 
(Groddjursutredning juni 2016, Ystads kommun). Dammarna har förutom fridlysta groddjur 
och salamandrar även ett mycket rikt fågelliv med flera rapporterade rödlistade arter.  

1) I vår skrivelse 2018 påpekade vi att asfaltering i området med dammarna under inga omstän-
digheter kan komma i fråga mot bakgrund av EU:s Art- och habitatdirektivsförteckning. Even-
tuella stigar omkring dammarna får inte blir transportleder. Cykel- eller mopedtransporter ned 
mot11(Ystad bör ske via befintliga cykelvägar längs med Hedeskogavägen och väg 13. Annars 
riskerar grodor, salamandrar, fåglar och annat djurliv att störas i alltför hög grad. I svaret till Na-
turskydds-föreningen (Samrådsredogörelsen sid 10–12) anför kommunen följande: Utform-
ningen av grönområden och allmänna ytor styrs inte i detalj i detaljplanen, utan fördjupas i stäl-
let inför genomförandet av planförslaget. Stigarnas utformning regleras inte i detaljplanen men 
då de ingår i område reglerat som natur ska de vara en del av rekreationsområdet och föreslås 
vara grusade. Detta stämmer dock inte med den uppdaterade planbeskrivningen, där det på sid 
38 står att cykel- och gångbanor avses vara 3 meter breda och utföras i asfalt. Dessa cykelleder 
markeras också på sidorna 24 och 37 i planbeskrivningen, dock med bristande konsistens i hur 
de skissats i förhållande till dammarna. Vi tycker inte det är tillfredsställande att lämna denna 
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väsentliga punkt så öppen som kommunen gör och föreslår att det uttryckligen specificeras att 
området genom dammarna inte får asfalteras, dvs. att detta inte överlåts till tekniska förvalt-
ningen utan blir transparent och fastställt redan i planeringsskedet. Detta är också viktigt för att 
detaljplanen ska harmoniera med den Groddjursutredning som kommunen refererar till. På sid 
16 i planbeskrivningen anges: Slutsatsen av utredningen är att om de åtgärder som föreslås i de 
båda groddjursutredningarna genomförs kommer groddjuren inte att påverkas negativt av plan-
förslaget, utan snarare gynnas. Därmed bör det inte behövas någon dispens från Artskyddsför-
ordningen. Groddjursutredningen har emellertid inte hörsammats fullt ut. Den betonar att nya 
övervintrings-/skyddsplatser bäst skapas mellan de befintliga vattnen söder om aktuellt planom-
råde. För att ytterligare gynna groddjuren föreslås också att en av dammarna, den som kallas 
Lilla Hedeskogadammen, förstoras och rensas. Denna damm innehåller salamandrar och grod-
djur som kräver särskilda hänsyn eftersom de är upptagna i EU:s Art- och habitat-direktivsför-
teckning över arter som har starkare skydd. Direktivet påbjuder att djuren inte medvetet får stö-
ras. Det står också i utredningen att vandringarna för groddjuren behöver göras säkra. Samman-
taget visar detta ytterligare på vikten av att gång-, cykel- och mopedtrafik i området måste undvi-
kas. Det bör inte heller vara någon belysning, vilket stör djurlivet nattetid.  

2)Från Naturskyddsföreningens sida är vi också oroade över de ekologiska skador som kan ske 
under den femåriga byggtiden, inte minst med tanke på den omfattande nedskräpningen vid 
dammarna med frigolit och plast som skedde i samband med utbyggnaden av Källesjö (som bl.a. 
Ystads Allehanda skrivit om). Vi yrkade redan 2018 på att Ystads kommun måste ta ett större 
helhetsansvar för att förhindra nedskräpning och förstörelse av området omkring dammarna. 
För att förhindra att sådan nedskräpning upprepas föreslår Naturskyddsföreningen att kommu-
nen färdigställer hela grönområdet norr om dammarna innan enskilda byggherrar börjar bygga, 
upp-rättar tydligare instruktioner och hårdare restriktioner gentemot enskilda byggherrar för att 
mini-mera nedskräpning under byggtiden, samt regelbundet rensa skräp i området kring dam-
marna. Detta förslag har inte hörsammats i den uppdaterade detaljplanen och vi föreslår att 
detta specificeras med tanke på områdets höga naturvärden. 

3)Det anges att området omkring dammarna har ett strandskydd på 50 meter. Strandskyddet är 
normalt 100 meter och det bör motiveras varför strandskyddet endast ar 50 meter i detta fall, al-
ternativt bör plankartan revideras så att 100-metersgränsen respekteras. 

4)I groddjursinventeringen står följande: Mängden övervintringsmöjligheter för groddjuren bör 
ökas. Om den delvis igenfyllda märgelgrav-ven mitt på åkern inom det nya planområdet (figur 8) 
fylls igen försvinner några lämpliga övervintringsplatser för groddjuren. Eftersom övervintrings-
platser för skyddade groddjur tas bort anser vi att det bör göras en fullständig miljöbedömning 
för att utreda och beskriva lämpliga åtgärder för att kompensera för detta. Ett åtgärdsprogram 
för hur man utvecklar bättre miljö för groddjuren omkring dammarna bör specificeras. 

 
Kommentar 
Planhandlingarna kompletteras med tydligare information om vilka gång- och cykelstråk som avses asfalteras. 
Ystad kommun instämmer i Naturskyddsföreningens synpunkter avseende nedskräpning under byggtiden. Detta 
är dock inte en detaljplanefråga utan får följas upp inför och under genomförande av planförslaget. Uppgiften att 
dammarna omfattas av ett strandskydd på 50 meter är felaktig. Dammarna saknar strandskydd. Däremot re-
kommenderas i groddjursutredningen ett skyddsavstånd till dammarna på 50 meter, vilket också i huvudsak er-
hålls i planförslaget. Felaktigheten om strandskydd har justerats i planhandlingarna. Av groddjursutredningen 
framgår att märgelgraven endast är en möjlig livsmiljö för groddjur, inte för lek men eventuellt för övervintring och 
som skydd. Det påpekas också att möjligheten för groddjuren att utnyttja mär-gelgraven kan vara strakt begrän-
sad idag eftersom vandringsvägarna till och från märgelgraven består av intensivt odlad mark. Eftersom märgel-
graven omfattas av biotopskydd har kommunen ansökt om dispens för att ta bort den. Märgelgraven innehåller 
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förorenade massor som behöver hanteras. Sammantaget gör detta att någon direkt ersättning av märgelgraven som 
livsmiljö för groddjur inte bedöms nödvändig. Däremot avser kommunen ta hänsyn till djurlivet vid utvecklingen 
av naturområdet söder om planområdet, vilket kan främja livet för groddjuren i stort. 

 

Sakägare, boende m.fl. 

Yttranden återges nedan i sammanfattade versioner. Eftersom flera sakägare/boende i vissa fall 
står bakom ett och samma yttrande redovisas yttrandena per konstellation.  

Boende på Hovslagaregatan 20 
Fastighetsägarna påpekar att området söder om Hedeskoga by idag utgör öppna fält och att det 
rymmer ett rikt djurliv, vilket delvis också beror på dammarna. De konstaterar att djurlivet tycks 
ha minskat under tiden Källesjö uppfördes, men att det nu verkar ha återhämtat sig. Sammanta-
get anser fastighetsägarna att aktuell detaljplan medger bebyggelse för nära dammarna. De anser 
också att ny bebyggelse medges i för stor omfattning och hänvisar till vikten av att bevara by-
känslan i Hedeskoga. 

Kommentar 
En naturvärdesinventering och en groddjursutredning (övergripande och fördjupad) har tagits fram i samband 
med att aktuell detaljplan upprättats. Ny bebyggelse uppförs med hänsyn till de rekommendationer som uttrycks i 
inventeringen och i utredningen. Kommunen vidhåller därför att placeringen av föreslagen bebyggelse är lämplig. 

 

Boende på Vetegatan 23 
De boende anser att det finns trafikanter som kör för fort på Vetegatan, att väg 13/Sjöbovägen 
borde ha en hastighetsbegränsning på 60 – 70 km/tim fram till avfallsenheten och att det borde 
finnas en fartkamera utanför Hedeskoga. Fastighetsägaren menar också att andelen tung trafik 
kommer att öka i och med färjan till/från Tyskland och utbyggnaden av Hedeskoga. 

Kommentar 
I den trafikutredning som har gjorts med anledning av aktuell detaljplan rekommenderas hastighetssäkring på 
bland annat Vetegatan. Det är en fråga som hanteras genom lokala trafikföreskrifter, inte i detaljplan.  

Hastighetsbegränsningen på väg 13/Sjöbovägen kan inte regleras genom detaljplan. Väghållare för väg 
13/Sjöbo-vägen är Trafikverket. Länsstyrelsen beslutar om hastighetsbegränsning i de fall det är motiverat med 
en hastighetsbegränsning.  

Andelen tung trafik har utretts inom ramen för detaljplanen. Bedömningen är att förmodad ökning inte kan an-
tas ge negativa konsekvenser för boende i Hedeskoga i någon större omfattning. 

 

Boende på Källesjövägen 65 
Fastighetsägarna uttrycker oro för ökad trafik på Källesjövägen. De anser att Källesjövägen re-
dan idag är hårt belastad, särskilt av tung trafik och av trafik som ska till Hedeskoga återvin-
ningscentral. Fastighetsägarna föreslår ett förbud mot genomfartstrafik för tung trafik och att 
det anläggs en ny väganslutning till väg 13. De poängterar också att byggtrafik inte bör tillåtas gå 
via Källesjövägen. 
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Kommentar 
Källesjövägen bedöms inte bli så hårt belastad av den trafik som aktuellt planförslag genererar att den har utretts 
inom ramen för detaljplanearbetet. Trafik på befintliga gator regleras genom lokala trafikföreskrifter, inte i detalj-
plan.  
 
Boende på Klövergränd 3 
Fastighetsägaren konstaterar att den nya bebyggelsen kommer att innebära ökad trafik genom 
befintliga Hedeskoga och att detta är negativt för dem som nu bor i byn. Hon påpekar också att 
flertalet av dem som nu bor i Hedeskoga har två bilar och att de som flyttar in i det nya området 
också kan antas ha två bilar, vilket bör framgå av trafikutredningen. Med tanke på den ökade tra-
fiken önskar fastighetsägaren ta del av en barnkonsekvensanalys för planförslaget, för att se hur 
trafiken påverkar barnen i byn.  

Fastighetsägaren anser också att föreslagen bebyggelse utmed Blåsborgsvägen bör utgå för att 
bevara jordbruksmarken, minska trafiken och inte bryta mot den befintliga strukturen i He-
deskoga.  

Slutligen efterfrågar fastighetsägaren ett möte med Ystad kommun och de boende i Hedeskoga 
angående planförslaget. 

Kommentar 
Förutsättningarna för hållbart resande är goda i Hedeskoga. Via gång- och cykelvägen längs Sjöbovägen går det 
att cykelpendla mot Ystad och tågstationen, och bussförbindelserna är generösa. Mot bakgrund av detta antas 
bilinnehavet inte nödvändigtvis uppgå till två bilar per hushåll.  

Planförslaget bedöms inte medföra försämrad trafiksäkerhet. Planförslaget möjliggör en utveckling av ytorna 
kring skolan genom att medge en torgyta norr om skolan och att skolgården utökas mot Hedeskogavägen, vilket 
kan ge utrymme att förbättra trafiksäkerheten.  

Planförslaget har utarbetats med hänsyn till barn och ungas rörelsefrihet i Hedeskoga men någon separat barn-
konsekvensanalys har inte tagits fram. I stället har kommunens barnchecklista tillfogats beslutsunderlaget. 

Det finns behov av nya bostäder i Ystad kommun och lokaliseringen av föreslagen ny bebyggelse utmed Blåsborgs-
vägen bedöms vara lämplig, trots att åkermark tas i anspråk. Brukningsvärd jordbruksmark kan tas i anspråk 
för ett angeläget samhällsintresse. I det här fallet är det bostadsförsörjningen som är ett sådant angeläget intresse. 
Det aktuella området är också svårt att bruka i rationellt och effektivt jordbruk då det begränsas av bostadsbe-
byggelse i väster och norr, av en allmän väg och gång- och cykelväg i öster och verksamheter i söder. Föreslagen 
omfattning och utformning har tagits fram med hänsyn till landskapsbilden och strukturen och utformningen av 
befintlig bebyggelse i byn.  

Med anledning av aktuell detaljplan fördes en dialog med de boende i Hedeskoga under våren 2016. Dialogen 
skedde bland annat genom att kommunen bjöd in till möten. Därefter har sakägare till detaljplanen haft möjlig-
het att yttra sig vid samråd och granskning av detaljplanen, i enlighet med vad som anges i plan- och bygglagen. 

 

Boende på Råggatan 14 
Fastighetsägarna menar att trafiksäkerheten behöver förbättras i Hedeskoga, både på lokalga-
torna, utmed väg 13 och vid skolan. Fastighetsägarna anser också att mängden ny trafik bör ut-
redas ytterligare och att den förmodade framtida trafiksituationen bör beskrivas tydligare i plan-
handlingarna. Sammanfattningsvis listar fastighetsägarna förslag på åtgärder avseende trafiken, 
de önskar att:  

Fartbegränsningar införs på flertalet ställen i byn. 
Hedeskogavägen görs om till huvudled. 
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Hedeskogavägen byggs om i mesta möjliga mån så att det blir mer säkert för gående som rör sig 
i närheten av skolan. 
En eller flertalet infarter dras söderifrån för att avlasta biltrafik genom byn. 
Bullerskydd eller räcke uppförs längs hela Vetegatan mot väg 13. 
Väglinjer samt övergångsställen målas i på Hedeskogavägen. 

Kommentar 
Trafiksäkerheten bedöms inte påverkas negativt av planförslaget. Dock kan det bli aktuellt med hastighetsredu-
cerande åtgärder på bland annat Vetegatan. Detta regleras genom lokala trafikföreskrifter, inte i detaljplan. 

Alternativa väganslutningar till den nya bebyggelsen har undersökts inom ramen för detaljplanearbetet. Ingen av 
dessa har bedömts möjlig. Att skapa nya anslutningar till riksväg13/Sjöbovägen skulle försämra framkomlig-
heten på denna och att anlägga vägar genom naturområdet söder om föreslagen bebyggelse skulle få negativa kon-
sekvenser för djur- och växtliv samt för de rekreativa värdena.  

Trafikverket ansvarar för väg13/Sjöbovägen och frågor kopplade till denna hänvisas därför till Trafikverket. 

 

Boende på Råggatan 15 
Fastighetsägarna anser att föreslagen bebyggelse inte bör kopplas till befintligt vägnät via He-
deskoga, utan i stället direkt från väg 13 och via däckcentret söder om Hedeskoga. Detta med 
an-ledning av den trafikökning som den nya bebyggelsen antas generera samt att bilister redan 
idag kör för fort på lokalgatorna i Hedeskoga.  

Fastighetsägarna är tveksamma till föreslagen ny bebyggelse utmed Blåsborgsvägen. Om ny be-
byggelse ska tillåtas där tycker de att endast en våning ska tillåtas, i likhet med befintlig bebyg-
gelse utmed Blåsborgsvägen. 

Kommentar 
Alternativa väganslutningar till den nya bebyggelsen har undersökts inom ramen för detaljplanearbetet. Ingen av 
dessa har bedömts möjlig. Att skapa nya anslutningar till riksväg13/Sjöbovägen skulle försämra framkomlig-
heten på denna och att anlägga vägar genom naturområdet söder om föreslagen bebyggelse skulle få negativa kon-
sekvenser för djur- och växtliv samt för de rekreativa värdena.  

Trafiksäkerheten bedöms inte påverkas negativt av planförslaget. Kommunen vidhåller att föreslagen bebyggelse 
utmed Blåsborgsvägen är ett lämpligt komplement i förhållande till befintlig bebyggelse i byn. 

 

Boende på Hejderidaregatan 21 
Fastighetsägaren påpekar att byggtrafik körde på gång- och cykelvägarna söder om dammarna 
när bebyggelsen i Källesjö uppfördes, och att detta utgjorde en trafikfara. Fastighetsägaren beto-
nar vikten av att detta inte upprepas vid genomförande av aktuellt planförslag. Enligt fastighets-
ägaren var även nedskräpning vid dammarna ett problem vid uppförande av bebyggelsen i 
Källesjö, också en situation som bör förhindras vid genomförande av planförslaget.  

Fastighetsägaren menar att ny bebyggelse behöver placeras längre från dammarna för att inte in-
verka negativt på djurlivet och för att bevara områdets kvaliteter som rekreationsområde. Fastig-
hetsägaren påpekar också att asfalterade gång- och cykelvägar inte bör placeras så nära dam-
marna som anges i planbeskrivningen. Enligt fastighetsägaren vore det fördelaktigt att utöka 
planområdet så att detaljplanen även omfattar naturområdet söder om föreslagen ny bebyggelse. 
På så sätt skulle befintliga naturvärden kunna säkerställas i detaljplanen.  

Fastighetsägaren efterlyser ett förtydligande avseende stödmurar och poängterar att stödmurarna 
inte bör förfula området.  
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Fastighetsägaren påpekar att riskfrågan kopplad till farligt gods bör utredas.  

Kommentar 
Planenheten vidarebefordrar synpunkten om byggtrafik till trafikavdelningen som ansvarar för trafiken på kom-
munens befintliga vägar.  

I groddjursutredningen rekommenderas ett skyddsavstånd till dammarna på 50 meter. Planförslaget innebär att 
detta avstånd i stort erhålls. Det avses inte anläggas några asfalterade gång- eller cykelstigar i närheten av dam-
marna. Planhandlingarna har förtydligats avseende detta inför antagande av detaljplanen.  

Planförslaget har föregåtts av en förprojektering av bland annat marknivåer för tomtmark och allmän plats-
mark. Syftet har varit att säkerställa att murar och branta slänter inte kommer att behövas i projektet. I de fall 
murar ändå krävs bör de placeras och utformas så att de anpassas till landskapet och på så sätt inte inverkar 
negativt på upplevelsen av området.  

Inför antagande av detaljplanen har frågan om risk kopplad till farligt gods på väg 13 utretts och resultatet har 
inarbetats i planhandlingarna. 

 

Boende på Gräslöksgatan 16 
Fastighetsägaren anser att ny bebyggelse bör placeras med ett större avstånd till dammarna söder 
om planområdet för att inte påverka djurlivet negativt och för att göra området mer attraktivt 
som rekreationsområde för boende i och besökare.  

Fastighetsägaren konstaterar att det i planhandlingarna står att gång- och cykelstigar ska anläggas 
intill södra Hedeskogadammen.  

Fastighetsägaren menar att det kan bli problem med nedskräpning och störande trafik under 
byggtiden, vilket påverkar djurlivet vid dammarna negativt. Byggtrafiken kan också, enligt fastig-
hetsägaren, bli en säkerhetsfråga eftersom den antagligen kommer att köra på gång- och cykelsti-
garna i området.  

Enligt fastighetsägaren bör trafikutredningen täcka in konsekvenserna av planförslaget även uti-
från ett naturvärdesperspektiv.  

Fastighetsägaren anser att cykelvägnätet mellan Hedeskoga och de centrala delarna av Ystad är 
tillräckligt och att det därför inte bör anläggas ytterligare cykelstråk i närheten av dammarna. 

Kommentar 
Uppgiften att dammarna omfattas av ett strandskydd på 50 meter är felaktig. Däremot rekommenderas i grod-
djursutredningen ett skyddsavstånd till dammarna på 50 meter, vilket också i huvudsak erhålls i planförslaget. 
Felaktigheten om strandskydd har justerats i planhandlingarna.  

Det avses inte anläggas någon asfalterad gång- och cykelstig vid södra Hedeskogadammen. Däremot kan det bli 
aktuellt med grusade gångstigar i närheten av dammen. Den exakta sträckningen regleras inte i detaljplanen. 
Planhandlingarna har förtydligats vad gäller vilka gång- och cykelstråk som avses asfalteras och/eller förses med 
belysning.  

Planenheten vidarebefordrar synpunkterna till bygglovavdelningen och till trafikavdelningen, som ansvarar för till-
syn av byggarbetsplatser och trafik i anslutning till dessa.  

Trafikfrågor berörs i huvudsak i trafikutredningen och naturvärden i naturvärdesinventeringen och i groddjurs-
utredningen. Baserat på dessa utredningar har sedan en sammanvägning av de olika aspekterna gjorts vid fram-
tagande av aktuellt planförslag.  

Föreslagen bebyggelse innebär att en del av befintlig gång- och cykelväg utmed väg 13 försvinner och ersätts med 
en ny koppling som går genom den östra bebyggelsegruppen. I övrigt föreslår inte några nya gång- och cykelstråk 
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av samma karaktär, utan endast enklare gångstigar som eventuellt också kan medge cykeltrafik genom natur-
om-rådet söder om Hedeskoga. Inför antagande av detaljplanen har planhandlingarna förtydligats vad gäller för-
slag till gång- och cykelvägnät. 

 

Boende på Vetegatan 2 
Med hänvisning till den trafikutredning som gjorts för planförslaget anser fastighetsägarna att 
föreslagen utbyggnad av Hedeskoga kommer att medföra en betydande trafikökning på He-
deskogavägan, Vetegatan och Majsgatan. Vidare påpekar de att befintliga gator idag utgör lokal-
gator men i framtiden kommer att bli genomfartsgator. Sammantaget gör detta att boendemiljön 
försämras, enligt fastighetsägarna. De menar också att den ökade trafiken kommer att påverka 
trafiksäkerheten negativt, särskilt vid skolan, liksom bullernivåer och vibrationer. 

Med anledning av trafiken föreslår fastighetsägarna alternativa trafiklösningar:  
1.En ny anslutning till riksväg 13/Sjöbovägen söder om föreslagen bebyggelse. Anslutningen 
skulle inte koppla vidare till Vetegatan och Majsgatan. 
2.En ny väg söder om föreslagen bebyggelse, med anslutning till Hedeskogavägen i väster. An-
slutningen skulle inte koppla vidare till Vetegatan och Majsgatan. 
3.En kombination av alternativ ett och två. 
4.En ny väg från Källesjövägen i höjd med Vattentornsvägen. Vägen skulle löpa parallellt med 
riksväg 13/Sjöbovägen och kopplas till den nya bebyggelsen men inte vidare till Vetegatan och 
Majsgatan. 

Kommentar 
Alternativa väganslutningar till den nya bebyggelsen har undersökts inom ramen för detaljplanearbetet. Ingen av 
dessa har bedömts möjlig. Att skapa nya anslutningar till riksväg13/Sjöbovägen skulle försämra framkomlig-
heten på denna och att anlägga vägar genom naturområdet söder om föreslagen bebyggelse skulle få negativa kon-
sekvenser för djur- och växtliv samt för de rekreativa värdena. 

Hela planförslaget grundas i idén om att Hedeskoga ska växa som en sammanhållen by, och inte splittras upp i 
två delar. I framtiden kommer man att se den nya delen och de äldre delarna som en och samma by/stadsdel. 
Det är då önskvärt att ha ett sammanhängande gatunät med inom hela byn. Kommunens uppdrag är att se lång-
siktigt på behovet av sociala och kommunikativa kontakter i byn. 

 

Boende på Vetegatan 9 
Fastighetsägarna anser att föreslagen ny bebyggelse inte bör anslutas via Vetegatan eftersom 
detta kommer att medföra ökad trafik på det som idag är en lugn återvändsgata. De påpekar 
också att en sådan anslutning skulle innebära en omväg för boende i det nya bebyggelseområdet.  

Fastighetsägarna tar också upp problem med ökad trafik, framför allt tung trafik, på väg 13 och 
det buller som denna medför. Fastighetsägarna önskar få bullerplank uppfört mot väg 13 och att 
hastigheten sänks till 60 km/h. De föreslår också ett plank eller staket utmed gång- och cykelvä-
gen längs väg 13, för att öka trafiksäkerheten.  

Enligt fastighetsägarna är det idag också problem med trafiksäkerheten vid skolan. 

Kommentar 
Alternativa väganslutningar till den nya bebyggelsen har undersökts inom ramen för detaljplanearbetet. Ingen av 
dessa har bedömts möjlig. Att skapa nya anslutningar till riksväg13/Sjöbovägen skulle försämra framkomlig-
heten på denna och att anlägga vägar genom naturområdet söder om föreslagen bebyggelse skulle få negativa kon-
sekvenser för djur- och växtliv samt för de rekreativa värdena.  

Trafikverket ansvarar för väg13/Sjöbovägen och frågor kopplade till denna hänvisas därför till Trafikverket.  
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Planförslaget bedöms inte medföra försämrad trafiksäkerhet. Planförslaget möjliggör en utveckling av ytorna 
kring skolan genom att medge en torgyta norr om skolan och att skolgården utökas mot Hedeskogavägen, vilket 
kan ge utrymme att förbättra trafiksäkerheten. 

 
Boende på Majsgatan 9 
Fastighetsägaren anser att den trafik som föreslagen bebyggelse antas generera kommer att få 
negativa konsekvenser för dem som bor i Hedeskoga idag. Fastighetsägaren lyfter särskilt fram 
påverkan på klimatet, utsläpp och försämrad trafiksäkerhet. Trafiksäkerheten blir försämrad sär-
skilt vid skolan, enligt fastighetsägaren.  

Fastighetsägaren menar att planförslaget också får negativa konsekvenser för Källesjö med an-
ledning av genomfartstrafik från väg 13 via Hedeskoga, vilken kommer att öka på grund av före-
slagen utbyggnad, enligt fastighetsägaren.  

Fastighetsägaren föreslår att det nya utbyggnadsområdet söder om Hedeskogavägen ska anslutas 
direkt från väg 13, i stället för via befintligt gatunät norr om området. 

Kommentar 
Trafiksäkerheten bedöms inte påverkas negativt av aktuellt planförslag.  

Alternativa väganslutningar till den nya bebyggelsen har undersökts inom ramen för detaljplanearbetet. Ingen av 
dessa har bedömts möjlig. Att skapa nya anslutningar till riksväg13/Sjöbovägen skulle försämra framkomlig-
heten på denna och att anlägga vägar genom naturområdet söder om föreslagen bebyggelse skulle få negativa kon-
sekvenser för djur- och växtliv samt för de rekreativa värdena. 

 

Boende på Hovslagaregatan 20 
Fastighetsägarna påpekar att området söder om Hedeskoga by idag utgör öppna fält och att det 
rymmer ett rikt djurliv, vilket delvis också beror på dammarna. De konstaterar att djurlivet tycks 
ha minskat under tiden Källesjö uppfördes, men att det nu verkar ha återhämtat sig. Sammanta-
get anser fastighetsägarna att aktuell detaljplan medger bebyggelse för nära dammarna. De anser 
också att ny bebyggelse medges i för stor omfattning och hänvisar till vikten av att bevara by-
känslan i Hedeskoga. 

Kommentar 
En naturvärdesinventering och en groddjursutredning (övergripande och fördjupad) har tagits fram i samband 
med att aktuell detaljplan upprättats. Ny bebyggelse uppförs med hänsyn till de rekommendationer som uttrycks i 
inventeringen och i utredningen. Kommunen vidhåller därför att placeringen av föreslagen bebyggelse är lämplig. 

 

Samlad skrivelse från boende på Hedeskogavägen 4, Hedeskogavägen 7, 
Majsgatan 1, Majsgatan 2, Majsgatan 3, Majsgatan 4, Majsgatan 5, Majsgatan 
6, Majsgatan 7, Majsgatan 9, Majsgatan 10, Majsgatan 11, Vetegatan 2, Vete-
gatan 3, Vetegatan 4, Vetegatan 5, Vetegatan 7, Vetegatan 8, Vetegatan 9, 
Vetegatan 10, Vetegatan 11 
Fastighetsägarna menar att den bebyggelse som detaljplanen medger kommer att innebära att tra-
fiken i Hedeskoga fördubblas. Fastighetsägaren föreslår därför att trafiken från det nya området 
ska matas direkt från Sjöbovägen/väg 13 via en ny anslutning söder om området, i stället för norr-
ifrån via nu föreslagna anslutningar till Hedeskogavägen. Fastighetsägaren anser också att den 
ökade trafiken innebär en risk för skolbarnen med avseende på trafiksäkerheten. 
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Kommentar 
En anslutning söder om föreslaget nybyggnadsområde, direkt kopplad till Sjöbovägen/väg 13 har utretts och be-
döms inte vara genomförbar eller lämplig. 

Planförslaget bedöms inte medföra försämrad trafiksäkerhet. Planförslaget möjliggör en utveckling av ytorna 
kring skolan genom att medge en torgyta norr om skolan och att skolgården utökas mot Hedeskogavägen, vilket 
kan ge utrymme att förbättra trafiksäkerheten. 

 

Samlad skrivelse från boende på Majsgatan 1, Majsgatan 3, Majsgatan 5 
Synpunkter gällande fastigheterna Skorpan 4, Skorpan samt Skorpan 6 vilka lämnats in till kom-
munen 2018-04-24 efter samrådsmöte i Hedeskoga vidhålles i sin helhet.  

Fastighetsägarna menar att grundvattennivån är högre än vad som anges i planbeskrivningen 
och anser därför att en fördjupad grundvattenutredning bör göras.  

Fastighetsägarna föreslår att det mellersta utbyggnadsområdet i aktuell detaljplan placeras längre 
åt väster för att skapa en grön korridor mellan befintlig och ny bebyggelse och för att få en gatu-
utformning som bidrar till att hålla hastigheterna nere.  

Enligt fastighetsägarna går det inte att utläsa av planhandlingarna hur gatorna kommer att av-
vattnas. Fastighetsägarna undrar om saltbemängt smältvatten från halkbekämpning kommer att 
ledas till dammarna.  

Fastighetsägarna undrar hur angöring av den nya skolbyggnaden söder om kyrkogården avses 
angöras och hur föreslagen byggnadskropp kommer att gestaltas.  

Fastighetsägarna anser att möjligheten att sänka hastigheten på Majsgatan bör utredas.  

Enligt fastighetsägarna bör taklutningen regleras till max 27 grader i den mellersta delen av före-
slagen ny bebyggelse.  

Fastighetsägarna noterar att det är stora höjdskillnader inom planområdet och menar att Till-
gänglighetsrådet därför bör granska planen.  

Fastighetsägarna ifrågasätter lämpligheten att placera ny bebyggelse på befintlig märgelgrav.  

Kommentar 
Grundvattennivån nivån varierar naturligt mellan år, årstider och mängden nederbörd. De undersökningar som 
gjorts i Källesjö och Hedeskoga tidigare, tillsammans med de erfarenheter som kommunen har från utbyggna-
derna indikerar inte att en hög grundvattennivå skulle äventyra områdets lämplighet för bebyggelse. 

Detaljplanen är utformad med utgångspunkt i områdets topografi och med hänsyn till bland annat dagvatten och 
skyfall, utblickar och gröna stråk. Sammantaget gör detta att den mellersta gruppen inte bör placeras längre åt 
väster.  

Gatorna kommer att avvattnas via ränndalsplattor eller veck. I dessa sätts rännstensbrunnar som omhändertar 
dagvatten. Dagvattnet fördröjs och leds sedan till dammen söder om planområdet.  

Saltbemängt smältvatten leds redan idag till dammarna. Att saltbemängt smältvatten även från föreslagen ny be-
byggelse leds till dammen bedöms inte innebära några negativa konsekvenser. 

Angöring av den nya skolbyggnaden söder om kyrkogården har utretts ytterligare inför antagande av detaljpla-
nen, och planhandlingarna har förtydligats i den här frågan. Nya byggnadsvolymer inom skolområdet regleras i 
detaljplanen vad gäller höjd och byggnadsarea (yta på marken). Utformning och gestaltning hanteras även i ge-
nomförandet och i bygglovsprocessen.  

Tillåtna hastigheter regleras genom lokala trafikföreskrifter, inte i detaljplan. 
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Vid framtagande av planförslaget har lämplig utformning av ny bebyggelse studerats. Ystad kommun vidhåller 
att 27 – 45o är en lämplig taklutning för den nya bebyggelsen.  

Planen bedöms uppfylla gällande regler för tillgänglighet på allmän plats. Planen bedöms också möjliggöra till-
gängliga bostäder och tillgängliga skollokaler. Tillgängligheten i byggnader prövas i bygglovskedet.  

Märgelgraven är idag fylld med skräp och är också förorenad. Den kommer att saneras innan bebyggelse uppförs 
ovanpå eller i närheten. Märgelgraven bedöms inte ha ett sådant värde att den måste bevaras, särskilt inte vid en 
avvägning mot värdet av att minska påverkan av markföroreningar på djur- och växtlivet och miljön. 

 

Samlad skrivelse från boende på Hejderidaregatan 21, 23, 25 och 29 
Fastighetsägarna påpekar att dammarna söder om aktuellt planområde är viktiga både som livs-
miljö för djur och som rekreationsmiljö för de människor som bor i Hedeskoga idag och för 
dem som kommer att flytta in i det nya området. De påpekar att det därför är väsentligt att dam-
marna inte påverkar negativt av planerad utbyggnad. Fastighetsägarna lyfter särskilt fram att pla-
nerade gång- och cykelvägar runt dammarna inte bör asfalteras.  

Fastighetsägarna framhåller även vikten av att dammarna inte påverkas negativt under själva 
byggtiden och menar att så skedde vid uppförande av Källesjö. De föreslår att det upprättas en 
konkret åtgärdsplan för byggprocessen. 

Slutligen konstaterar fastighetsägarna att det generella strandskyddet är 100 meter, vilket också 
bör gälla för dammarna, inte 50 meter så som anges i planbeskrivningen. 

Kommentar 
Ystads kommun instämmer i synpunkten att dammarna söder om planområdet är viktiga för både djur och 
människor. Dammarna bedöms dock inte påverkas negativt med anledning av planen. Stråken för gång och 
eventuellt cykel i närheten av dammarna avses inte asfalteras. Detta förtydligas i planhandlingarna men är inte 
en fråga som regleras i detaljplanen.  

Ystad kommun instämmer i synpunkten avseende störningar under själva byggtiden. Miljöförbundet har ansvar 
för tillsyn över nedskräpning, och kommer att agera vid en anmälan. Myndighetsnämnden i Ystads kommun ut-
övar tillsyn över byggarbetsplatser.  

Uppgiften att dammarna omfattas av ett strandskydd på 50 meter är felaktig. Däremot rekommenderas i grod-
djursutredningen ett skyddsavstånd till dammarna på 50 meter, vilket också i huvudsak erhålls i planförslaget. 
Felaktigheten om strandskydd har justerats i planhandlingarna. 

 

Samlad skrivelse från fastighetsägare till Hedeskoga 19:17, 19:18, 19:19, 
19:20, 19:21, 19:22, 19:23, 19:24, 19:25, 19:26, 19:28, 19:29, 19:30 
Fastighetsägarna menar att all befintlig bebyggelse utmed Blåsborgsvägen har en taklutning om 
högst 27 grader och en högsta nockhöjd om 6 meter. De anser att ny bebyggelse ska utformas 
på samma sätt och att detta bör regleras i detaljplanen. Fastighetsägarna anser också att ny be-
byggelse ska placeras minst 6 meter från gata. Vidare menar de att flerfamiljshus är ett främ-
mande inslag i Hedeskoga och att sådana därför inte bör tillåtas. Detsamma gäller bostadsrätter 
och hyresrätter, enligt fastighetsägarna.  

Fastighetsägarna påpekar att planförslaget innebär att jordbruksmark tas i anspråk för ny bebyg-
gelse och anser att detta inte är lämpligt.  

Enligt fastighetsägarna bör trafiken utredas ytterligare, särskilt med avseende på trafiksäkerheten 
vid skolan. 
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Kommentar 
Trots att rubriken på yttrandet är ”Överklagan på granskningshandlingar” bedömer kommunen att det är frå-
gan om inkomna synpunkter då ansvarig planarkitekt träffade förespråkare som bekräftade muntligt att det är 
frågan om synpunkter och inte överklagan.  

Befintlig bebyggelse utmed Blåsborgsvägen omfattas av en detaljplan som medger en byggnadshöjd på högst 4,0 
meter, en taklutning på högst 45 grader och max en våning samt inredd vind. Huvudbyggnad ska placeras minst 
4,5 meter från tomtgräns, men garage får placeras minst 1,0 meter från tomtgräns. Ystad kommun har, vid 
framtagandet av aktuellt planförslag, tagit hänsyn till både vad gällande detaljplan medger och den faktiska ut-
formningen av befintlig bebyggelse. Mot bakgrund av detta vidhåller kommunen att ny bebyggelse regleras på ett 
lämpligt sätt i aktuellt planförslag.  

Genom att möjliggöra radhus i Hedeskoga ökar variationen av boendeformer, vilket bedöms vara positivt. Detta 
kan exempelvis göra att äldre kan bo kvar i byn även om de flyttar från sin villa och att ungdomar kan flytta 
hemifrån utan att flytta från byn. Upplåtelseform för föreslagen bebyggelse är inte en detaljplanefråga.  

I den fördjupade översiktsplanen för staden Ystad är Hedeskoga utpekat som ett område lämpligt för ny bostads-
bebyggelse. Denna bedömning har gjorts med hänsyn till en rad olika aspekter, varav en aspekt varit frågan om 
jordbruksmark. Kommunens vidhåller tidigare bedömning att aktuellt planområde är lämpligt för ny bostads-
bebyggelse, trots att delar av marken idag utgör jordbruksmark. Brukningsvärd jordbruksmark kan tas i an-
språk för ett angeläget samhällsintresse. I det här fallet är det bostadsförsörjningen som är ett sådant angeläget 
intresse. Det aktuella området är också svårt att bruka i rationellt och effektivt jordbruk då det begränsas av 
bostadsbebyggelse i väster och norr, av en allmän väg och gång- och cykelväg i öster och verksamheter i söder. Fö-
reslagen omfattning och utformning har tagits fram med hänsyn till landskapsbilden och strukturen och utform-
ningen av befintlig bebyggelse i byn.  

Inför antagande av detaljplanen har trafiken utretts ytterligare, bland annat med avseende på trafiksituationen 
kring skolan och trafiksäkerheten. 

 

Samlad skrivelse från boende på Vetegatan 25 och 27 
De boende anser att befintlig trafiksituation på väg 13/Sjöbovägen är problematisk. De menar 
att både buller från och fordons hastighet längs vägen utgör en hälso- och säkerhetsrisk. Utöver 
det påpekar de boende även att andelen tung trafik kommer att öka i och med ytterligare en färja 
till/från Tyskland och att kommunens bedömning att föreslagen detaljplan inte kommer att för-
svåra trafiksituationen för hela byn är felaktig. De boende tycker att det är anmärkningsvärt att 
inte bullerdämpande åtgärder tillämpas för befintlig bebyggelse norr om planområdet utmed väg 
13/Sjöbovägen. 

Kommentar 
Angående bullerdämpande åtgärder för befintlig bebyggelse i Hedeskoga utmed väg 13/Sjöbovägen så är detta 
inte en åtgärd som faller inom ramen för aktuell detaljplan. För övriga synpunkter gällande trafiksituationen på 
väg 13/Sjöbovägen och i Hedeskoga se svar till boende på Vetegatan 23. 

Undersökning av betydande miljöpåverkan 

Inga av de synpunkter som kom in under samrådet bedömdes beröra kommunens undersökning 
av betydande miljöpåverkan. Kommunens bedömning är att planen inte antas medföra bety-
dande miljöpåverkan i den bemärkelsen som avses i miljöbalken. 
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Ändringar av planhandlingarna efter granskningen 

Inför antagandet har planhandlingarna ändrats och kompletterats, bland annat utifrån de syn-
punkter som kom in under granskningen, enligt följande: 
 
Plankarta 
• En teknisk anläggning (avsedd för nätstation) möjliggörs i förlängningen av Majsgatan. 
• Olika tekniska anläggningar (nätstation och pumpstation) ges samma bestämmelse (E). 
• Intentionen för det området som möjliggör antingen skola eller bostäder förtydligas genom 

att användningsbestämmelsen ändras från BS till SK (B möjliggör bostäder och S möjliggör 
skola). På så sätt framgår det tydligare att området i första hand är avsett förskoländamål. 

• Utfartsförbud införs på den lokalgata som har en lutning på ca 8 %. 
• Kvartersmarken i öster utmed Hedeskogavägen ändras något mot söder för att möjliggöra att 

personbilar samt avfallsfordon vänder i slutet av en gata som kan anläggas inom kvartersmark. 
• Markens höjd regleras sydväst om bebyggelsen utmed Blåsborgsvägen i syfte att säkerställa 

hantering av dagvatten och skyfall. 
• Bestämmelse om högsta tillåtna exploatering för skola har tagits bort eftersom bestämmelsen 

om placering samt riktlinjerna avseende friyta bedöms tillräckliga. 
• Bestämmelsen om höjd på färdigt golv revideras till att endast gälla bostadshus då en eventu-

ell idrottshall inom skolområdet behöver kunna utformas med en annan golvhöjd. 
• Kravet på sadeltak på ny bebyggelse inom skolområdets norra del har tagits bort. 

 

Illustration 

• Möjlig tillbyggnad av befintlig skola illustreras tydligare genom att de nya byggnadsvoly-
merna justerats i storlek. 

• Illustrationen kompletteras med erforderlig parkering för skolan, om denna byggs till. 
• Möjlig vändplats i södra delen av kvartersgata illustreras. 

 

Planbeskrivning 

Utöver de ändringar som följer av det som ändrats i plankartan har planbeskrivningen uppdaterats 
enligt följande: 

• Riskutredningen som gjorts inför antagandet av planen har inarbetats i planbeskrivningen. 
• Tidigare uppgifter om strandskydd till dammarna söder om planområdet har justerats –

dammarna omfattas inte av strandskydd. 
• Möjlig tillbyggnad av befintlig skola beskrivs mer utförligt. 
• Beskrivningarna av trafiksituationen har reviderats och utvecklats. Detta gäller både in-

formation om befintliga och förmodade framtida trafikflöden och avsedd trafikering inom 
planområdet. 

• Avsedd utveckling av gång- och cykelstråk förtydligas, bland annat vilka stråk som avses 
asfalteras och vilka som avses bli grusade gångstigar. 

• Beskrivningen av avfallshantering har utvecklats. 
• Information om befintliga gemensamhetsanläggningar har förtydligats. 

 

Ändringarna av detaljplanen efter granskningen bedöms inte vara av väsentlig karaktär. Ny gransk-
ning enligt 5 kap 25 § PBL behövs därför inte.  
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Sammanfattning 

Kvarstående invändningar 

Från granskningen kvarstår invändningar från: 
- Naturskyddsföreningen, 2020-08-12 
- Boende på och/eller fastighetsägare till:  

Hovslagaregatan 20  
Källesjögatan 65 
Klövergränd 3 
Råggatan 14 
Råggatan 15 
Hejderidaregatan 21 
Hejderidaregatan 23 
Hejderidaregatan 25 
Hejderidaregatan 29 
Gräslöksgatan 16 
Vetegatan 2 
Vetegatan 9 
Vetegatan 23 
Vetegatan 25 
Vetegatan 27 
Majsgatan 1  
Majsgatan 3 
Majsgatan 5 
Majsgatan 9 
Hedeskoga 19:17, 19:18, 19:19, 19:20, 19:21, 19:22, 19:23, 19:24, 19:25, 19:26, 19:28, 19:29, 19:30 

 
Från samrådet kvarstår invändningar från: 

- Tekniska avdelningen, Ystads kommun. 
- Boende i närområdet. 

 
Sakägare m.fl., med besvärsrätt, som inte fått sina synpunkter tillgodosedda: 
- Boende på och/eller fastighetsägare till:  

Hovslagaregatan 20  
Källesjövägen 65 
Klövergränd 3 
Råggatan 14 
Råggatan 15 
Hejderidaregatan 21 
Hejderidaregatan 23 
Hejderidaregatan 25 
Vetegatan 2 
Vetegatan 9 
Vetegatan 23 
Vetegatan 25 
Vetegatan 27 
Majsgatan 1  
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Majsgatan 3 
Majsgatan 5 
Majsgatan 9 
Hedeskoga 19:17, 19:18, 19:19, 19:20, 19:21, 19:22, 19:23, 19:24, 19:25, 19:26, 19:28, 19:29, 19:30 

 

Samlad bedömning 

Stadsbyggnadsavdelningen menar att detaljplan för Hedeskoga 18:1 bör föras till antagande. An-
tagandet föreslås ske av kommunfullmäktige, eftersom detaljplanen delvis strider mot översikts-
planen, och är av stor betydelse med anledning av planens omfattning och påverkan på allmänna 
intressen. 
 
Stadsbyggnadsavdelningen 
 
 
Johan Maniet   Leila Ekman 
planchef   stadsarkitekt 
 
 


