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Sammanfattning av cykelstrategin

Ystad är en stad där avstånden är korta vilket är en 

och kommun att cykla i har fem strategier formule-

(x) Koppla ihop staden med ett sammanhängande 
cykelvägnät

(x) Bättre standard på cykelvägnätet

(x) Koppla ihop staden med landsbygden

(x) Utveckla bytespunkterna

(x) Information och skyltning

-

Gällande planer och mål

-

-

-
lingen utrycks att en satsning på gång- och cykeltra-

kommun 2013-2018 antaget av kommunfullmäk-
tige 2013-01-17 är ett av de prioriterade målen en 

alla medborgare har tillgång till attraktiva och säkra 

Process

Som en del av arbetsprocessen har cykelstrategin va-

-
-

Om cykelstrategin

Vad innebär en cykelstrategi

-

-

-
-

Mål

-
na och lättare kunna integrera och ta hänsyn till dem 

kunskapen kring cyklingen i kommunen och på det 

Målgrupper

Cykelstrategins direkta målgrupper är politiker och 
-

Avgränsning

kommun men med utblickar mot grannkommunerna 

Strategin innebär inte en utbyggnadsplan av cykel-
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Läshänvisning

Cykelstrategin består av de tre delarna: Om cyk-
ling,  Analys och nulägesbeskrivning samt Strate-
gier.
och vad som kan vara viktigt att tänka på vid pla-

-
pande beskrivning av hur cyklingen ser ut i Ystads 

-

-
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Om cykling
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(Cykelstaden 2011)

Cyklar tar väsentligt mycket mindre plats än vad bi-
-
-

-

I detta avsnitt beskrivs cykling generellt och vad som 
-

Bakgrund

-
-
-

-

-
nierna har cykeln som transportmedel fått en allt mer 

ett hållbart samhälle ses användingen av cykeln som 

människor har idag en stillasittande vardag och når 

Cykeln drivs inte av fossila bränslen och ger därmed 
inte upphov till några utsläpp som kan vara skadliga 

och ger mer direkta upplevelser av den omgivande 
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(x) Pendlaren

-

-
-

platser, bostadsområden, dagligvaruhandel och by-

det även intressant att kunna cykla året om och man 

med bra cykelparkeringar där cykeln kan stå säkert 

(x) Skoleleven

-
stadsområden, skolor, idrottsplatser och andra plat-

(x) Fritidscyklisten

Detta är ett bra och avkopplande sätt att komma ut 

-

-

är bekant med omgivningen är det viktigt att under-
-

-

Olika cyklister, olika behov

Som beskrivits tidigare är det positivt av en rad skäl 
-

spektiv är det dock inte alltid primärt att man cyk-

som transportmedel om det är ett smidigt och snabbt 

(x) Motionären och tävlingscyklisten
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av cyklar som kan vara viktiga att uppmärksam-

exempel på detta är lådcykeln som kräver mer ut-

cykel är vikcykeln som kan vara bra vid resor med 

kan cykla till busshållplatsen, vika ihop cykeln och 
ta med den på bussen och därefter cykla den sista 

-

Om cyklar

Cykeln utvecklades under slutet av 1800-talet och 
-
-

effektivare och snabbare att använda sig av än att gå 

bilen kan det tyckas att cykeln inte har utvecklats så 

(x) Andra trafikslag som nyttjar cykelnätet

-

Fotgängare och cyklister har traditionellt slagits 
ihop inom planeringen och fått dela utrymme med 

-

-

framkomlighet och kräver en kontinuitet och vägvis-

hållbara staden, 2008) 

-

personer med funktionsnedsättning som använder Stora Östergatan. Bild tagen någon gång mellan 1898 och 1911. Bildkälla Ystads fornminnesförening.

År 1951 gick det första cykelloppet från 
Haparanda till Ystad, då kallat Sverigelop-
pet.
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-

längs cykelvägar är viktigt av både säkerhetsskäl och 

Trygghet

Trygghet innefattar både den upplevda risken att 

-

då detta ofta innebär en utglesning av mänsklig när-
-

den 2011)

Kampanjer och beteendepåverkan

-
-
-

bland annat tidningsannonser, radioreklam, tävlingar 

-

kunna lämna tillbaka vid en annan station

Drift och underhåll

-

cykelvägarna medverkar man till att ge cykeln som 
-

Drift och underhåll innefattar beläggningsunderhåll, 
-

håll kan innebära tätning av sprickor och lagning 
-

läggningen på cykelbanor är efter grävningsarbeten 

-

kan uppkomma om cykelvägarna inte sopas är punk-

-
-

Om cykeltrafik

Cykelvägnätet

Ett bekvämt cykelavstånd anses ofta vara upp till 5 
kilometer även om det är många som cyklar längre 

-

är kortare än 5 kilometer och skulle mycket väl kun-

-

-
ra städer dela upp cykelvägarna i ett huvudnät och 

stadsdelar och viktiga målpunkter såsom stadskär-
-

om det inte är mer än 500 meter mellan länkarna i hu-
-

ter inom stadsdelen och det kan även bestå av mindre 

-
-

upplevas som väldigt attraktivt under dagtid men 

Kantskada på cykelvägen längs Kristianstadsvägen, Ystad
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en ledig plats och sen hitta sin cykel igen men också 
att det ska vara lätt att ta sig in och ut från parkering-

-

Bytespunkter

Cykeln är ett ypperligt fordon när det gäller att trans-

-

med att få dessa bytespunkter välfungerande spelar 
cykelparkeringen en viktig roll men även informa-

angeläget att kunna cykla hela vägen till parkeringen 

-

vara dåligt väder, mycket packning och att man inte 
vill riskera att få cykeln stulen då man ska vara borta 

-

Cykelparkering

cykelparkering som syns och skapar uppmärksamhet 

cykelentusiaster och använder cyklar som är dyra i 
-

När det gäller placeringen av parkeringen är det vik-

-
-

-

Närhet är viktigt: Cykelparkering med hög beläggning i 
direkt anslutning till Ystads station samt cykelparkering med 
tak nästan tom 150-200 meter från stationen.

Stationshuset i Ystad



11

Analys/
Nulägesbeskrivning
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I detta avsnitt beskrivs och analyseras cyklingen i 
Ystads kommun avseende bland annat hur cykel-
vägnätet ser ut, driften och underhållet av cykelvä-
garna, cykelparkeringar och bytespunkter till andra 

-

Cykelvägnätet

-

-
skoga är alla ihopkopplade med Ystad med separera-

Några orter i kommunen som saknar en separerad 

-

Ort Avstånd från centrala 
Ystad fågelvägen

Sövestad 8,5 km
Löderup 19 km
Stora Köpinge 10 km
Kåseberga 16,5 km
Glemmingebro 13,5 km
Stora Herrestad 6,5 km

Ort Avstånd från centrala 
Ystad på cykelväg

Svarte 6 km
Nybrostrand 7,5 km
Köpingebro 8,5 km
Hedeskoga 3 km

Folkmängden år 2012 i tätorter i Ystads kommun
(Statistiska centralbyrån)

YstadSvarte
Nybrostrand

Köpingebro

Sövestad

Snårestad

Stora Herrestad

Glemmingebro

Löderup

Kåseberga

Hedeskoga

Mälarhusen

Karta som visar till vilka orter i kommunen som är sammanbundna med sepa-
rerade cykelvägar (svarta linjer) samt vilka cykelvägar som finns med i trafikver-
kets utbyggnadsplaner inom de närmaste åren (orangea linjer)

19080

1208

973

888

577

373

348

287

204

127

41
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Västergången: -
-

Malmövägen

-

Backaleden

Viktiga stråk i Ystad

Under denna rubrik beskrivs cykelinfrastrukturen ut-
med ett antal stråk i Ystad tätort som kan anses vara 

Västerleden:
-

Stadens form och storlek

-
bär att kompakta städer och kommuner har bättre 

-
die på 2,5 kilometer från centrum vilket är ett avstånd 

-

andel av de tillfrågade boendes i Ystad cyklar eller 
Blekegatan

Back
ale

den

Malmövägen

Kr
ist

ian
sta

ds
vä

ge
n

Surbrunnsvägen

Bellevuevägen

D
ragongatan

Västergången
Österleden

Gröna leden

Jennygatan

Regementsgatan

Västerleden

1 km
2 km

-

-

Gröna leden:

under en planskild korsning till bostadsområdet Käl-
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Österleden: Österleden ansluter till Ystads station 
-

sätter den ut mot Sandskogen där cykelvägen går 

-

Bellevuevägen: Längs med Bellevuevägen går det 

-

Kristianstadsvägen: Kristianstadsvägen är väg 19:s 

det gamla vattentornet och Ystads Lasarett innan den 

separerade från fotgängare genom annan sorts mark-

-
-

Blekegatan: -
-

Surbrunnsvägen/Jennygatan: Detta stråk går mel-

-

-

Regementsgatan: Regementsgatan är ett viktigt 
-

Dragongatan -

-

Sjömansgatan

Österports 
torg

Malmövägen

Bellevuevägen

Regementsgatan

Kartan visar några sträckor inom Ystad utmed de viktiga stråken som saknar separerade cykelbanor (markerade med orange)

Belysning

-
om utmed vissa bilvägar där vägen bredvid istället 

saknas belysning exempelvis Ystad-Nybrostrand och 
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1. Backaleden
2. Bellevuevägen
3. Kristianstadsvägen
4. Blekegatan
5. Surbrunnsvägen
6. Dragongatan, södra delen vid regementet
7. Österleden, vid stationen
8. Sjömansgatan

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.
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Drift och underhåll

-

parkenheten i kommunen som underhåller cykelvä-

-

-
-

-

-

kantsskada, potthål, spricka, oxidation, rotskada, 

klassades också efter deras beräknade restlevnadstid 

-

Bytespunkter

Cykeln är ett ypperligt fordon när det gäller att trans-

-
-

-
de parametrar:

-

Övrigt om platsen

De fyra vanligaste förekommande skador-
na på cykelvägarna i Ystad:
(x) Spricka
(x) Kantskada
(x) Övrig skada
(x) Oxid/Stensläpp

Källa: Underhållsutredning GC-vägar 2012

Station Antal på och avs-
tigande en normal 
höstvardag 2013

Köpingebro 441
Svarte 508
Ystad 4944

Tomelilla

Köpingebro

Svarte Ystad

Simrishamn

Malmö

St Herrestad

Kristianstad

Bytespunkter till kollektivtrafik i Ystads kommun
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Ystads station

-
-

-
-

-
-

Cykelparkering:

-
tember/oktober fanns det 613 cyklar parkerade i och 

-

är området runt Ystads station den mest utsatta plat-

Övrigt:

Stationsområdet är ett viktigt offentligt rum och en 

282 Parkeringar
Beläggning 88 %

68 Parkeringar
Beläggning 96 %

46 Parkeringar
Beläggning 141 %

164 Parkeringar
Beläggning 64 %

182 Parkeringar
Beläggning 8 %

Cykelparkering i anslutning till stationen i Ystad, räknat vardag månadsskiftet september/oktober

Färjeterminalen

St. Knuts 
Torg

Stationshuset

Taxihuset

Pendlar
Österleden

H
am

ng
at

an

Ystads station
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Övrigt:

-
et tack vare matbutiken som är en viktig målpunkt 

-

Köpingebro station

441

Tåg avgår en gång i timmen västerut mot Ystad och 

Cykelparkering:

15 vid månadsskiftet september/oktober fanns det 63 

I samband med att tågen går, vilket inträffar två gång-

-

57 cykelställ
Beläggning 110%

N
yb

ro
vä

ge
n

Sta
tio

nsv
äge

n

Matbutik

Köpingebro 
skola

Ystad

Tomelilla, 
Simrishamn

Köpingebro station, parkerade cyklar räknade vid månadsskiftet september/oktober

Köpingebro station
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Ta med cykel på tåg, buss och färja

-
bikes eller vikcyklar får tas med utan extra kostnad 

Svarte station

2013: 508

Tåg, cykel, bil

-

Cykelparkering:

-
-

60 Parkeringar
Beläggning 102%

Malmö Ystad

Svarte station, parkerade cyklar räknade vid månadsskiftet september/oktober

Cykel på Bornholmsfärjan

Övrigt:

-

-

människor som uppehåller sig kring stationen när det 

-

-

-
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Cykling på landsbygden

-

-

-

-

-

dem är direkt olämpliga att cykla på medans andra 
-

-
munen som kan vara intressanta att nå med cykel 

handla om idrottsplatser, rekreationsområden och 
-

till exempel slott, cafeer, gårdsbutiker och andra se-

Cykling på blandtrafikväg, Grimshögsvägen Löderup

Kartan på motstående sida visar statliga vägar med tra-
fikmängder som är låga och därmed har en god kvalitet  

för att kunna cykla på i grönt. Gula vägar har acceptabel 
kvalitet och röda har dålig kvalitet. Även enskilda vägar med 
driftsbidrag visas i grönt där trafikmängderna kan antas vara 

låga. Vägarna på landsbygden i kommunen har med några 
få undantag hastighetsbegränsningen 70 km/h. Kriterierna 
för att skapa god trafiksäkerhet är framtagna av Trafikver-

ket. (Trafikverket 2014)
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Teckenförklaring
Cykelväg

ÅDT under 1000

ÅDT 1000-2000

ÅDT över 2000

Enskild väg med driftsbidrag

0 10 205 Kilometers

Källa NVDB 2014-11-26

¯
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Byalagens synpunkter

-
tet den 20 oktober 2014 fanns cykling med som en 
punkt på dagordningen och delar av planavdelningen 

som har god lokalkännedom kring sina orter när det 
gäller att analysera hur cyklingen på landsbygden 

bra och dåligt idag, vilka sträckor man upplevde som 

Två frågor ställdes till byalagen:

Då tiden var knapp bads representanterna ta med sig 

-
-

-

Österleden upplevdes den inte så attraktiv att cyk-

Det finns trevliga mindre 
vägar att cykla på mellan 
Hammar och Mälarhusen 
om man bara känner till 
dessa. Dessa skulle kunna 
skyltas upp.

Cykelvägen längs med den 
högt trafikerade Österleden 
känns överflödig. Strax 
söder om går det istället att 
cykla längs med havet och 
norr om går det att cykla 
genom Sandskogen 
Militärvägen.

Det är dålig belysning på 
sträckan Soldattorpet-Ny-
brostrand. Bilarna bländar 
inte av vilket gör att man 
som cyklist bländas. 
Cyklister riskerar att cykla 
på kanstenen och skada 
sig.

Det borde finnas skyltning 
vid Kabusakorset som 
informerar om att cykelvä-
gen ut mot Kåseberga 
slutar vid Hammar.

Många cyklar sträckan 
Hammar-Kåseberga på 
sommaren trots att det 
saknas cykelväg. Detta är 
trafikfarligt.

På många sträckor räcker 
det  med att anlägga 
enklare cykelvägar i 
naturen.

Ordentliga asfalterade 
cykelvägar behövs för att 
även de som har funktions-
nedsättning skall kunna 
använda dem.

Viktigt att cykelvägarna 
sopas. Osopade cykelvägar 
kan orsaka punktering och 
innebära en fara om man 
cyklar snabbt.

Cykelvägen utmed 
sydkusten är bra!

Det är problematiskt att ta 
sig igenom Ystad i 
öst-västlig riktning. Det är 
utmanande att ta sig 
igenom bostadsområden, 
hamn och industriområden.

Många blandtrafikvägar 
fungerar bra att cykla 
på. Problemet är att 
många bilister inte visar 
tillräcklig hänsyn och 
kör för nära.

En cykelväg på södra 
sidan av Österleden 
skulle förenkla cykelge-
nomfarten genom 
Nybrostrand.

Mindre vägar och grusvägar 
borde skyltas med 
information om vart de leder

Några av de inkomna synpunkterna från byalagen
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Trafiksäkerhet

Under perioden 2008-05-26 till och med 2013-05-
26 blev 20 personer svårt skadade och 338 personer 

-

om att alla cykelolyckor inte täcks in i denna statis-

Enligt uttaget från STRADA inträffade det inga cy-

-

och 8 anses skadorna vara av lättare eller av måttlig 

-

-

-

Cykelstölder

-
-

-

Statistiken är hämtad från RAR, Rationell Anmäl-
nings Rutin vilket är polisen ärendehanteringsrutin 

-
ningar till polisen inom Ystads kommun beträffande 

-

74 %
Singelolyckor
74 % av olyckorna med cyklister inblandade 
i Ystads Kommun under perioden 2008-
2013 var singelolyckor. 

Möjligheter att låsa fast cykelns ram innebär förbättrat 
stöldskydd, Malmö Central
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Cykelolyckor
2008-05-26 - 2013-05-26

Teckenförklaring
Olyckor
ISS-värde

0 - 1

2 - 3

4

5 - 6

7 - 10
0 3 61,5 Kilometers

¯

Källa: STRADA, Trafikverket
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Cykelolyckor
2008-05-26 - 2013-05-26

Teckenförklaring
Olyckor
ISS-värde

0 - 1

2 - 3

4

5 - 6

7 - 10 0 0,5 10,25 Kilometers

¯

Källa: STRADA, Trafikverket
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-

-
liga att cykla längs med, till exempel Hammar-Kå-

Överlag så är det få inrapporterade cykelolyckor på 

Cykelolyckorna i tätorten Ystad är spridda geogra-

Flera cykelolyckor har inträffat kring Stortorget. 
Kring torget finns många målpunkter och flera av 
olyckorna här har skett vid på- eller avstigning av 
cykeln.

Kring rondellen Kristianstadsvägen/Blekegatan 
vid sjukhuset möts flera viktiga stråk i Ystad 
som många cyklister använder. 

Flera cyklister har fastnat med hjulet i järnvägs-
spåret i Sandskogen och trillat. En ombyggnad vid 
järnvägsövergången gjordes år 2014 vilket tvingar 
cyklisterna att korsa spåret mer vinkelrätt.

Även vid rondellen Kyrkogårdsgatan/Karl XII väg/
Malmövägen/Västerleden möts flera viktiga cy-
kelstråk. 
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Resor < 1 km

Resor 1-5 km

Resor 1-10 km

ALLA RESOR

89 %

66 %

42 %

19 %

42 % 16 %

66 % 14 %

Andelen resor gjorda med cykel i Ystads kommun (14 %) 
jämfört med andra skånska kommuner enligt RVU13

Färdmedelsfördelning på resor i Ystads kommun fördelat på reslängd. Cykelns andel i 
orange. Statistiken gäller för huvudresan

Resvaneundersökning

personer boende i Ystads kommun deltog i under-

-
-
-

kommun reser i genomsnitt 59,5 kilometer per per-

-
-

-

De vanligaste ärenden för resa i Ystads 
kommun (förutom hemresa):

(x) Arbete/Skola/Utbildning
(x) Motion/Nöje
(x) Inköp

Källa: Resvaneundersökning 2013
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Cykling till skolorna

skola och utbildning det ärende där cykelns andel av 

-

skolorna minskar så får barnen motion och träning 

skolor ligger på regementsområdet och är viktiga 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Skola/Utbildning

Motion/förening

Arbete

Vård/myndighet/service

Hemresa

Inköp

Nöje/släkt och vänner

Annat

Hämta/lämna/barn/annat

Tjänsteresa

Färdmedelsfördelning på resor i Ystads kommun fördelat på ärende. Cykelns andel i under-
sökningen bland kommuninvånares resor i Ystads kommun är störst till skola/utbildning, 
motion/förening och till arbete

Stora Östergatan Österportsgymnasiet Karta som visar skolorna i Ystads tätort i förhållande till 
cykelvägnätet
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-

-

-

och underhållet av cykelvägarna som sågs som ett 

Snabbenkät vid stationen

30 cyklister vid Ystad station, lika många kvinnor 

-
des i november med människor som passerade kring 

De frågor som ställdes var:

-

-

Där upplevdes att bilarna inte alltid var beredda på 

-
keln då var det naturligaste och enklaste transport-

Cykelparkering vid Ystads station
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Skyltning

Sverigeleden är en led som går på allmänna vägar Informationsskylt till cyklister vid Ystads station 
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Strategier
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Cykelvägnätet inne i Ystad har idag en del felande 

är bland annat skolor, arbetsplatser, affärer, bytes-

Strategier

Det ska vara enkelt, attraktivt och säkert att cykla i 

-

Strategierna är: 

Koppla ihop staden med ett samman-
hängande cykelvägnät 

Separerade cykelbanor, cykelfält i gatorna och gator 

och att man som cyklist kan lita på att vägnätet häng-

är viktigt att cykelstråken är välplanerade och lätta 
-

-
-

att underlätta orienterbarheten och framkomligheten 
-

-

Cykelstråk genom Lugnet i Malmö

(x) Koppla ihop staden med ett gent och 
sammanhängande cykelnät

(x) Bättre standard på cykelvägnätet

(x) Koppla ihop staden med landsbygden

(x) Utveckla bytespunkterna

(x) Information och skyltning
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Cykelväg, Köpenhamn Cykelväg vid Naestved station

Bättre standard på cykelvägnätet

Beläggningen på cykelvägnätet i Ystad ska hålla en 
-
-

även under årets kallare delar är det viktigt att fram-

får inte skymma sikten eller inskränka på framkom-

-

dålig beläggning och underhåll av cykelvägarna att 

Ett sätt att underlätta prioriteringen i underhållsarbe-
tet skulle vara att peka ut stråk och cykelvägar som 
är viktiga och används mycket så att dessa kan prio-
riteras i det kontinuerliga underhållsarbetet och där-

bättre standard och kvalitet på vägbeläggningen än 
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Koppla ihop staden med landsbygden

-

orter i kommunen som idag inte nås av cykelvägnätet 

-

-
tressanta att nå med cykel, till exempel badplatser 

-

-

en väl utbyggd cykelinfrastruktur även på landsbyg-

Cykling på blandtrafikväg, Glemminge

Grusväg norr om Ystad

Militärvägen, Sandskogen Ystad

Cykelväg längs med Östra kustvägen
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-
-

Goda exempel på hur man kan arbeta kring bytes-

Utveckla bytespunkterna

-
-

nationsresa innebär till exempel att en del av resan 

av Ystadbornas resor som är längre än 50 kilometer 

Att ha välfungerande, attraktiva och trygga stationer 

-

både skulle gynna kommunens invånare men även 

Cykelparkeringarna kring Ystads station har idag en 
-
-

många cykelparkeringar som dessutom är anpassade 

att de ska upplevas som tryggt att använda cykel-
-

-

”Bike n ride” Malmö central

”Bike n ride” Hyllie

Luftpump vid hållplatsen Universitetssjukhuset, Lund



36

-
-

Information och skyltning

Över hälften av alla resor under fem kilometer i 

-

-
ligt informera om cykelvägar, cykelparkeringar och 

-

-

-

-

Vägvisning av stråk, Köpenhamn

Vägvisningsskylt, Malmö

På Bornholm finns flertalet cykelleder som givits lednummer 
för ökad orienterbarhet vilket även visas på vägvisningsskyl-
tar. Cykelled 10 går Bornholm runt. 

Cykelbarometer på väg mot stationen som visar antalet 
cyklister som passerat under dagen samt hur lång tid det är 
till nästa tågavgång. Naestved, Danmark.
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Referenser och 
underlagsmaterial

(2011)White Arkitekter AB och Spacescape

Statistiska centralbyrån (2012) Tätorter 2012

Fortsatt arbete

I cykelstrategin behandlas cyklingen i kommunen på 

Mycket av det som uppmärksammats i arbetet med 

bland annat cykelvägar, cykelparkeringar och åtgär-
-

-


