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Om cykelstrategin

Vad innebdr en cykelstrategi

En cykelstrategi dr ett dokument som pd en over-
gripande nivd ger en beskrivning av cykeltrafiken
i kommunen och visar pa hur denna kan utvecklas.
Strategin ska utgora ett bra underlag vid annan pla-
nering och framtagande av planer. Cykelstrategin
kommer bland annat att utgdra en grund for det kom-
mande arbetet med att ta fram en cykelplan f6r kom-
munen innehéllandes atgirdsforslag for cykelvagar,
cykelparkeringar och atgirder for att underldtta och
forbéttra sikerheten for cyklister i kommunen.

Mal

Cykelstrategin gors for att kunna belysa cykelfragor-
na och lattare kunna integrera och ta hansyn till dem
1 ovrig planering. Cykelstrategin syftar till att dka
kunskapen kring cyklingen i kommunen och pa det
sittet kunna ge bittre forutsittningar for cyklisterna
pa sikt och darmed kunna 6ka cykeltrafikens andel i
Ystads Kommun.

Malgrupper

Cykelstrategins direkta mélgrupper ar politiker och
tjidnsteméin i Ystads kommun. Aven grannkommu-
nerna inklusive Bornholm &r malgrupper.

Avgransning

Cykelstrategin &dr avgridnsad geografiskt till Ystads
kommun men med utblickar mot grannkommunerna
och Bornholm.

Strategin innebér inte en utbyggnadsplan av cykel-

végar utan ar ett mer Overgripande dokument dér
cyklingen i kommunen framforallt beskrivs och ana-
lyseras.

Gallande planer och mal

Det finns ingen cykelstrategi sedan tidigare for
Ystads kommun. Det finns en géllande cykelplan for
Ystad fran ar 1998.

Den géllande &versiktsplanen for Ystads kommun
antogs ar 2005. I denna framf0rs att det &r viktigt att
cykelvédgarna i staden ansluter till mindre trafikerade
vagar utanfor staden samt att cykelvédgarna skall an-
passas till gronstrukturplanen. Det ar ocksé viktigt att
bade trafiksdkerhetsaspekter och jamstalldhetsaspek-
ter beaktas.

Just nu pagar arbetet med att ta fram en fordjupad
Oversiktsplan Over tdtorten Ystad. I samradshand-
lingen utrycks att en satsning pa gang- och cykeltra-
fik ar onskvard och att detta kan bidra till att minska
bilresorna inom staden.

I det folkhdlsopolitiska programmet for Ystads
kommun 2013-2018 antaget av kommunfullmék-
tige 2013-01-17 é&r ett av de prioriterade malen en
okad fysisk aktivitet. Dér ar ett av delmalen é&r att
alla medborgare har tillgang till attraktiva och sékra
cykel- och géngbanor.

Process

Som en del av arbetsprocessen har cykelstrategin va-
rit pa remiss under januari-februari 2015 och dérefter
uppdaterats efter de synpunkter som inkommit.

Cykelstrategin kommer ligga till grund for det fort-
satta arbetet med att ta fram en cykelplan f6r kom-
munen.

Sammanfattning av cykelstrategin

Ystad &r en stad dér avstdnden ar korta vilket &r en
stor kvalitet i en cykelvénlig stad. Bilen &r det det
1 sérklass mest dominerande fardséttet men jamfort
med flera andra skdnska kommuner 4r det manga som
cyklar i Ystad. De flesta cykelolyckorna i kommunen
ar singelolyckor och sker inne i titorten Ystad.

For att Ystad ska utvecklas mot att bli en béttre stad
och kommun att cykla i har fem strategier formule-
rats. Dessa ar:

(%) Koppla ihop staden med ett sammanhangande
cykelvagnat

(¥) Béttre standard pa cykelvagnatet
(%) Koppla ihop staden med landsbygden
(%) Utveckla bytespunkterna

() Information och skyltning
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Lashdnvisning

Cykelstrategin bestar av de tre delarna: Om cyk-
ling, Analys och nulégesbeskrivning samt Strate-
gier. Den forsta delen behandlar cykling generellt
och vad som kan vara viktigt att tdnka pa vid pla-
nering for denna. I den andra delen ges en dvergri-
pande beskrivning av hur cyklingen ser ut i Ystads
kommun. Med nuldgesbeskrivningen som grund
presenteras 1 den tredje delen pa en &vergripan-
de nivé ett antal omraden som Ystad bor satsa pa
for att forbéttra forutsittningarna for cyklisterna i
kommunen.

Fokus i1 dokumentet ligger framforallt pa att redo-
gora for de befintliga forhallandena samt inriktning
pa fortsatt arbete for att framja cykling.



Om cykling



| detta avsnitt beskrivs cykling generellt och vad som
kan vara viktigt att tinka pa vid planeringen for den-
na.

Bakgrund

Pa 1930-talet borjade modernismens tankar fa sitt
stora genomslag. De centrala idéerna var framkom-
lighet och rorelse vilket innebar att motordrivna fard-
medel fick en dominerande roll inom samhéllsplane-
ringen. I Sverige fick bilen sitt stora genomslag under
1960-talet vilket i langden ledde till att ménga trafik-
miljoer blev osdkra och otrivsamma for fotgéngare
och cyklister. P4 ménga héll innebar detta ocksa att
andelen cyklister minskade. Under de senaste decen-
nierna har cykeln som transportmedel fatt en allt mer
Okad betydelse inom planeringen igen. I arbetet for
ett hallbart samhalle ses anvandingen av cykeln som
en stor potential. Att vélja cykeln framfor bilen ér bra
av en rad anledningar. Att fa fler ménniskor att cykla
till vardags innebir en forbéttrad folkhdlsa. Manga
manniskor har idag en stillasittande vardag och nar
inte upp till en tillrdcklig niva av daglig motion. Lag
fysisk aktivitet innebédr en okad risk for kroniska
sjukdomar sasom hogt blodtryck, dvervikt, och hjért-
och kérlsjukdomar. (Cykelstaden 2011)

Cykeln drivs inte av fossila branslen och ger darmed
inte upphov till nagra utslapp som kan vara skadliga
for ménniskan och miljon. Ménga svenska tétorter
har idag problem med att uppritthalla luftkvaliten.
Trafikbuller dr ocksa ett stort problem och ar idag den
miljostorning som beror flest ménniskor. Transporter
med cykel mojliggdér méten med andra méanniskor
och ger mer direkta upplevelser av den omgivande
miljon. Ett dkat socialt utbyte &dr positivt da det gor
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att stdder uppfattas som sékrare och mer attraktiva.
(Cykelstaden 2011)

Cyklar tar vasentligt mycket mindre plats &n vad bi-
lar gor. Planeringen for bilar har lett till att stader gle-
sas ut och avstanden Okar. Detta forsvarar mojlighe-
terna for ekonomiskt och socialt utbyte. Med 6kade
avstand krdver ménga lokaliseringar tillgang till bil.
Det ar dock fler ménniskor som har tillgang till cykel
dn som har tillgang till bil. Med en kompaktare stad
okar tillgdngligheten for cyklister och ger ett 6kat un-
derlag for lokal service. (Cykelstaden 2011)



Olika cyklister, olika behov

Som beskrivits tidigare &r det positivt av en rad skal
att fa fler méinniskor att cykla. Fran cyklistens per-
spektiv ar det dock inte alltid primart att man cyk-
lar for till exempel miljons skull. Ofta viljs cykeln
som transportmedel om det &r ett smidigt och snabbt
sétt att né sin destination. Men cyklister ar olika och
har olika behov och framf6rallt olika syften med sitt
cyklande. For att belysa detta har fyra olika typer av
cyklister skissats fram nedan.

(x) Pendlaren

For denna kategori av cyklister &r det viktigt att kun-
na ta sig fran punkt A till B s& snabbt som mojligt.
Resan kan dven innebdra en kombination av flera
transportslag. Till exempel cyklar man till stationen
for att sedan ta taget eller bussen vidare till arbetet.
Dessa resor ér ofta forhéallandevis korta dven om det
finns pendlare som é&r villiga att cykla ldngre. Nég-
ra viktiga mélpunkter for dessa cyklister ar arbets-
platser, bostadsomraden, dagligvaruhandel och by-
tespunkter till kollektivtrafik. For denna kategori ar
det aven intressant att kunna cykla aret om och man
behover kunna lita pa att cykelvdgarna underhalls
och dr korbara dven vintertid. Det &r ocksd viktigt
med bra cykelparkeringar dar cykeln kan sta sékert
en langre tid.

(x) Skoleleven

Det ar viktigt att f4 yngre ménniskor att cykla for
att grundlégga ett beteende och en vana av trafiken
redan i unga ar. Denna kategori cyklister har en del
gemensamt med pendlaren men stéller hogre krav pa
trygghet och sédkerhet. Separerade cykelviagar och
planskilda korsningar vid storre védgar dr viktigt for
de yngre barnen. Malpunkter for denna grupp é&r bo-
stadsomraden, skolor, idrottsplatser och andra plat-
ser kopplade till fritidsaktiviteter.

() Motionéren och tavlingscyklisten

Denna cyklist vill kunna cykla i hdga hastigheter pa

cykelvigar eller vigar med bra och jamn beldggning
som sopats rena fran viagsalt etc. Vid denna typ av
cykling finns det inte nagra direkta mélpunkter utan
det handlar i regel mer om strackor. Den hir typen
av cykling dr framforallt forekommande under den
varmare delen av aret.

(x) Fritidscyklisten

Rekreation dr ocksa ett vanligt skl att vilja cykeln.
Detta ar ett bra och avkopplande satt att komma ut
och se sin omgivning. Denna kategori av cyklister
vill kunna cykla ldngs naturskona strak i vackra mil-
joer. Denna grupp innehéller dven barnfamiljer pa
cykel. Mélpunkter dr rekreationsomraden, strander
och sevirdheter som slott eller pittoreska byar. Aven
bytespunkter till andra trafikslag sasom tég eller far-
jor ar viktiga malpunkter. Da denna cyklist inte alltid
ar bekant med omgivningen &r det viktigt att under-
latta orienterbarheten genom att det finns informa-
tion i form av vagvisning och kartor att tillgad. Den
hér typen av cykling dr sdsongsbetonad och framfo-
rallt betydande under sommarhalvaret.



() Andra trafikslag som nyttjar cykelnatet

Det finns fler &n cyklister som anvédnder cykelinfra-
strukturen och som kan vara viktiga att beakta.

Fotgangare och cyklister har traditionellt slagits
ihop inom planeringen och fatt dela utrymme med
varandra pa gang- och cykelvégar. I vissa avseenden
ar dessa trafikslag lika da bada dr oskyddade trafi-
kanter och darfor mer utsatta vid kollisioner med
motorfordon. Béda krdver dven muskelkraft for sin
framfart och dr mer utsatta for vader och vind én vad
biltrafikanter dr. [ andra avseenden &r cyklisten mer
lik bilforaren &n den gaende dd man som cyklist &r
en fordonstrafikant som maste folja vagtrafikforord-
ningen. Cyklister fardas ocksé i hdgre hastigheter dn
de gdende. Detta gor att man har helt olika krav pa
framkomlighet och kraver en kontinuitet och véagvis-
ning i vignatet mer likt biltrafiken. (Trafiken i den
héllbara staden, 2008)

Mopedklass II har rétt att kora pa cykelvigar. Tra-
fikreglerna for mopedklass II dr desamma som for
cykel.

Cykelvégnitet behover ockséd vara tillgingligt for
personer med funktionsnedsdttning som anvénder
hjdlpmedel, sdsom rullstolar.

Om cyklar

Cykeln utvecklades under slutet av 1800-talet och
blev snabbt ett populart sétt for ménniskor att trans-
portera sig. Det var ett fordon som var mycket energi-
effektivare och snabbare att anvanda sig av an att ga
till fots. Med cykelns intdg minskade &ven beroendet
till hédsten som transportmedel. Om man jamf{or med
bilen kan det tyckas att cykeln inte har utvecklats sa
mycket mer sedan den kom for drygt 100 ar sedan.
Men en del mindre justeringar har gjorts och nagra
nya typer av cyklar har tillkommit.
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De allra flesta cyklister anvénder sig av den vanliga
klassiska cykeln, men det finns dven andra typer
av cyklar som kan vara viktiga att uppmarksam-
ma da dessa kan ha andra behov i stadsrummet. Ett
exempel pa detta ar ladcykeln som kraver mer ut-
rymme bade pé vagen och nér den ska parkeras. En
ladcykel ar fordelaktig da det gér att transportera
mycket varor och gods med den. En annan typ av
cykel &r vikcykeln som kan vara bra vid resor med
fler &n ett transportslag. Detta mojliggor att man
kan cykla till busshallplatsen, vika ihop cykeln och
ta med den pa bussen och darefter cykla den sista

biten efter man hoppat av bussen igen. Elcyklar har
blivit allt vanligare under senare ar. Med dessa kan en
elmotor kopplas in nér det blir tungt att trampa. El-
cykeln laddas sedan fran ett vanligt eluttag. Elcykeln
g0r det mojligt att transportera sig ldngre strackor dn
med vanlig cykel.

Ar 1951 gick det férsta cykelloppet frén
Haparanda till Ystad, da kallat Sverigelop-
pet.



Om cykeltrafik

Cykelvagnatet

Ett bekvamt cykelavstand anses ofta vara upp till 5
kilometer aven om det a&r manga som cyklar langre
dn sa. Trenden &r ocksé att avstanden for cykelpend-
ling 6kar. Ungefér hélften av alla bilresor i Sverige
ar kortare an 5 kilometer och skulle mycket vél kun-
na ersittas med cykel. For att cykeln ska viljas som
fardmedel bor striackan vara sa gen som mojligt (det
vill sdga inga stora omviagar jaimfort med fagelvigen
mellan tvad malpunkter). Det ska inte heller ta myck-
et langre tid att cykla strickan jamfort med att kora
bil. (Trafiken i den héllbara staden , 2008)

I GCM-handboken foreslés att i stora och medelsto-
ra stader dela upp cykelvdgarna i ett huvudnéat och
ett lokalndt. Huvudnitet ska binda samman olika
stadsdelar och viktiga malpunkter sasom stadskar-
nan, jarnvagsstationen, skolor, sjukhus och storre fri-
tidsanldggningar. Detta ndt bor i sa stor utstrdckning
som mojligt bestd av separerade cykelvigar, vara
gent, sammanhéngande och dven ge mdjlighet for
cyklisten att vilja alternativa vagar. Vagvalsfriheten
okar om cykelndtets “maskvidd” dr finare. Det dr bra
om det inte &r mer an 500 meter mellan lankarna i hu-
vudcykelndtet. Lokalndtet binder samman malpunk-
ter inom stadsdelen och det kan &ven besta av mindre
gator och védgar med blandtrafik. Ofta anvénder en
cyklist lokalndtet for att kunna ansluta till huvudna-
tet, till exempel nar man cyklar fran bostaden. Cykel-
nitet kan ocksa planldggas sa att det finns ett dagnét
och ett nattndt. Att cykla genom ett gronomrade kan
upplevas som valdigt attraktivt under dagtid men
vildigt otryggt nér det &r morkt. Alternativ bor da
finnas sa att det dven gar att cykla dér fler ménniskor
och bilar ror sig. (GCM-handboken, 2010)

Drift och underhall

Att cykelvédgarna underhalls och haller en hog kvali-
tet dr viktigt for att ménniskor ska uppfatta det som
attraktivt och lustfyllt att cykla. Med en god drift av
cykelvégarna medverkar man till att ge cykeln som
transportform en hogre status. (Idekatalog for cykel-
trafik, 2012)

Drift och underhall innefattar belaggningsunderhall,
sopning och vinterviaghéllning. Beldggningsunder-
hall kan innebara tatning av sprickor och lagning
av potthdl. En annan vanlig orsak till skador i be-
laggningen pa cykelbanor ar efter gravningsarbeten
utfors for att till exempel ledningar ska griavas ner.
Detta ger ofta forsdmrade egenskaper i konstruktio-
nen. Maskinsopning av cykelvagar ar viktigt frimst
av hygieniska och estetiska skdl men dven for att
minska antalet singelolyckor. Ett annat problem som
kan uppkomma om cykelvégarna inte sopas ar punk-
teringar pa grund av vassa stenar eller glassplitter.
Nedfallna 16v pa hosten och annan smuts som sand
och grusrester fran vinterunderhallet medfor simre
friktion och ger en 6kad risk for omkullkérning.

Vintervéghallningen innebdr sndrdjning och halk-
bekdmpning. I GCM-handboken anges att cykelvé-
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garna bor hélla en god standard nir behovet dr som
storst, det vill sdga de bor vara atgirdade till klockan
6.30 samt till kl 16.30 pa vardagar. For att det ska
vara hanterbart for en cyklist bor snddjupet inte Gver-
stiga 3 centimeter. Rojning av skymmande buskar
langs cykelvégar ar viktigt av bade sakerhetsskal och
trygghetsskal. (GCM-handboken, 2010)

Trygghet

Trygghet innefattar bade den upplevda risken att
skadas i trafiken och den upplevda risken att utsittas
for brott. Ur ett socialt trygghetsperspektiv sa kan se-
parering mellan olika trafikslag, till exempel genom
planskilda korsningar, gdngtunnlar etc. vara negativt,
da detta ofta innebér en utglesning av mansklig nar-

varo och att overblickbarheten forsdmras. (Cykelsta-
den 2011)

Kampanjer och beteendepaverkan

Ett sétt att fa fler ménniskor att cykla dr genom kam-
panjer och informationsinsatser. Det finns flera ex-
empel pa kampanjer som genomforts med detta syf-
te. Ett exempel &dr ”Inga 16jliga bilresor”, ett koncept
som tagits fram av Malmo stad. Det ar en kampanj
som pagéatt under flera ar som pé ett upplysande och
positivt sitt visar pd fordelarna med att cykla. Den
forsta gangen kampanjen genomfordes anvéndes
bland annat tidningsannonser, radioreklam, tavlingar
om den 16jligaste bilresan, stortavlor med cyklande
bilister och giveaways.Tanken dr att nota in det fak-
tum att det &r 16jligt att kora bil pa korta strickor. Ju
fler ganger man kan upprepa budskapet, desto bittre.
Kampanjen har dven genomforts i Kristianstad och
Helsingborg.

I ett antal skanska stédder har lanecykelsystem inforts.
Det dr d& mojligt att hyra cykel vid stationer som
finns strategiskt utplacerade i staden for att sedan
kunna lamna tillbaka vid en annan station 9



Cykelparkering

Alla cykelresor borjar och slutar med en parkerad
cykel vilket gor cykelparkering till en viktig del 1
trafikplaneringen. En bra och ordnad cykelparkering
innebdr dven att framkomligheten for fotgéngare blir
béttre da cyklarna inte star utspridda pa andra ytor. En
cykelparkering som syns och skapar uppméarksamhet
i stadsrummet kan bidra till att fa fler ménniskor att
cykla. Det finns ménga ménniskor som ar héngivna
cykelentusiaster och anvander cyklar som ar dyra i
inkdp. Dessa cyklister kan efterfraga cykelparkering-
ar som ar sékrare och av hogre kvalitet &n ett vanligt
cykelstéll. Att kunna lasa in sin cykel kan till exempel
vara Onskvért. Detta dr ocksa ndgot som é&r intressant
for de cyklister som har med sig mycket packning
och vill kunna stélla ifran sig cykeln en stund for att
rora sig till fots.

Nér det galler placeringen av parkeringen ar det vik-
tigt att den finns pa végen till mélet sé att det blir
ett naturligt rorelsemdnster for cyklisten. Betraffande
avstandet till malet dr ndrheten viktig. Det acceptabla
avstandet okar ocksd med tiden som cykeln &r pla-
nerad att sta parkerad. Det dr ocksa av vikt att par-
keringen ar synlig for cyklisten. Hinder som trappor
eller branta ramper kan medfora att cyklisten inte
anvénder cykelparkeringen. Parkeringens kapacitet
ar viktig. Det &r béttre att det finns for mycket cykel-
stdll an for lite. I idékatalog for cykeltrafik anges att
det bor finnas 25 % extra cykelstéll &n vad det finns
behov for. Detta for att goda parkeringsforhdllanden
tenderar att 6ka efterfragan. Trygghet dr ocksa viktigt
att ha i beaktande géllande cykelparkeringar. Detta
for att cyklisten kan kénna sig betydligt mera sarbar
och utsatt hér &n under sjélva cykelturen. (Idékatalog
for cykeltrafik, 2012)

Orienterbarheten &r ocksa viktig att beakta vid storre
cykelparkeringar. Allt for langa rader med cykelstall
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Nérhet dr viktigt: Cykelparkering med hdg beldggning i
direkt anslutning till Ystads station samt cykelparkering med
tak ndstan tom 150-200 meter fran stationen.

bor darfor undvikas dé det dels ska vara latt att hitta
en ledig plats och sen hitta sin cykel igen men ocksa
att det ska vara latt att ta sig in och ut fran parkering-
en. Cykelparkeringen far inte heller bli en barrir,
fotgingare och cyklister bor darfor ha mojligheten
att kunna gena over ytan. Detta dr ocksa positivt for
tryggheten pa platsen. Utrymmesbehovet for special-
cyklar som ladcyklar bor beaktas genom att reservera
plats for dessa. (Gor plats for cykeln 2010)

Bytespunkter

Cykeln @r ett ypperligt fordon nér det géller att trans-
portera sig pé avstand upp till cirka 5 kilometer. Men
cykeln kan ocksa ses som en del i trafiksystemet dér
kollektivtrafiken tar hand om de liangre avstinden
och de vanliga pendlingsstraken. En stark koppling
mellan cykeltrafiken och kollektivtrafiken ér da vik-
tig for att kunna framja ett hallbart resande. I arbetet
med att fa dessa bytespunkter valfungerande spelar
cykelparkeringen en viktig roll men aven informa-
tion och service. Det ér viktigt att cykelparkeringen
placeras néra och pé vig till stationen. Det dr ocksa
angeléget att kunna cykla hela vagen till parkeringen
utan nagra hinder pa végen.

Minniskor kan ha flera anledningar till att vilja att
cykla till stationen, exempelvis for att spara tid, fa
motion, for att bussarnas tider passar daligt med tag-
avgangarna, for att bilparkering ar for dyr, fa frisk
luft, hushallet dger bara en bil osv. Vanliga skal till
att man véljer att avstd frén att cykla till tdget kan
vara daligt vader, mycket packning och att man inte
vill riskera att fa cykeln stulen da man ska vara borta
lange. (Bedre samspil mellem cyklen og den kollek-
tive trafik)

Stationshuset i Ystad



Analys/
Nulagesbeskrivning



| detta avsnitt beskrivs och analyseras cyklingen i
Ystads kommun avseende bland annat hur cykel-
vagnatet ser ut, driften och underhallet av cykelva-
garna, cykelparkeringar och bytespunkter till andra
trafikslag, Ystadsbornas resvanor och statistik pa cy-

kelolyckor.

Cykelvagnatet

I Ystads kommun finns sammanlagt cirka 100 ki-
lometer gang- och cykelvig. Cirka 60 kilometer av
dessa finns inne i staden.

Orterna Svarte, Nybrostrand, Kopingebro och Hede-
skoga ar alla ihopkopplade med Y'stad med separera-
de gang- och cykelvégar. I dessa orter bor 75 % av
kommunens befolkning.

Nagra orter i kommunen som saknar en separerad
cykelforbindelse till Ystad eller till ndgon annan ort
ar Sovestad, Loderup, Stora Kopinge, Késeberga,
Glemmingebro och Stora Herrestad.

I trafikverkets utbyggnadsplaner finns cykelvig

Sovestad

Stora Herresta

Képingebro

Hedeskogda Glemmingebro

Snarestad )/ Léderu

Svarte Vi

Nybrostrand
—~
N\

Malarhusen

Karta som visar till vilka orter i kommunen som dr sammanbundna med sepa-
rerade cykelvdgar (svarta linjer) samt vilka cykelvdgar som finns med i trafikver-
kets utbyggnadsplaner inom de ndrmaste aren (orangea linjer)

Kaseberga

Ystad

Hammar- Kaseberga samt Sovestad-Y stad/Hedesko-
ga samt Ystad-Stora Herrestad med. Kopingebro
Nybrostrand
Ort Avstand fran centrala Ort Avstand fran centrala Svarte
Ystad pa cykelvag Ystad fagelvagen Loderup W 577
Svarte 6 km Sovestad 8,5 km sévestad 373
Nybrostrand 7,5 km Loderup 19 km Glemmingetre W 348
Kopingebro 8,5 km Stora Kopinge 10 km . KPS;::Z :0847
Hedeskoga 3 km Kaseberga 16,5 km ciseberga | 127
Glemmingebro 13,5 km Loderups strandbad | 41
Stora Herrestad 6,5 km 0 5000 10000 15000
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Folkméngden ar 2012 i tétorter i Ystads kommun
(Statistiska centralbyran)
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Stadens form och storlek

I en cykelvénlig stad ér avstanden korta. Detta inne-
bar att kompakta stdder och kommuner har béttre
forutsattningarna for att trafikanter ska vilja cykeln.

I princip hela Ystads tdtort finns samlad inom en ra-
die pa 2,5 kilometer fran centrum vilket ar ett avstand
som ldmpar sig vildigt bra for att cykla.

Ar 2014 genomfordes en attitydundersdkning kring
handeln i Ystad av Tyréns AB pa uppdrag av Ci-
tygruppen i Ystad. I denna framkommer att en stor
andel av de tillfragade boendes i Ystad cyklar eller
gér till centrum, framst for att de upplever det som
enkelt och nira. Enligt undersdkningen cyklade 24 %
och 38 % gick nér de skulle till centrum. (Tyréns AB,
Ystad som handelsplats, attitydundersdkning 2014)

__________
- ~

H -~
>~
3

Viktiga strak i Ystad

Under denna rubrik beskrivs cykelinfrastrukturen ut-
med ett antal strak i Ystad tatort som kan anses vara
viktiga da dessa binder ihop staden. En del av straken
har inte separerade cykelbanor utan gér i blandtrafik.

Vaésterleden: Visterleden gar fran centrala Ystad
vasterut. Langs med végen finns separerad cykelba-
na.

Vastergangen: Vistergdngen ir en ging och cykel-
vég som loper i Ost-véstlig riktning genom bostads-
omradet Edvinshem.

Malmovagen: Malmovégen gar in mot de centrala
delarna av Ystad. Langs med straket finns bl.a. ett
storre handelsomrade. Lings med végen l6per cy-
kelvigar separerade fran biltrafik. Cykelvigarna gér
dock inte énda ut till stadens kant.

Backaleden: Backaleden gar i Ost-vistlig riktning i
norra delen av Ystad. Backaleden ansluter till manga

bostadsomraden och gir genom gréna omgivning-
ar. Vid korsningarna av végarna Bellevuevégen och
Malmévégen éar cykeloverfarten planskild. Att cy-
kelvdgen gar igenom gréna omgivningar kan dagtid
uppfattas som ndgot positivt men nir det dr morkt
kan detta upplevas som otryggt.

Grona leden: Grona leden ér en géng och cykelvig
som ansluter till Backaleden i sdder. Utmed straket
finns det mycket bostdder. Straket fortsitter norrut
under en planskild korsning till bostadsomradet Kal-
lesjo.
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Bellevuevagen: Langs med Bellevuevagen gar det
separerade cykelvigar pa bada sidor. Dessa gar dock
inte dnda ut till stadens slut. Cykelvidgarna leds da is-
tdllet in i bostadsomradena. Bellevuevigen gar forbi
Ystad Lasarett innan den moter Kristianstadsvagen
1 soder.

Kristianstadsvagen: Kristianstadsvagen ar vag 19:s
forlangning in i Ystad. Végen passerar bland annat
det gamla vattentornet och Ystads Lasarett innan den
moter Ystads medeltida stadskdrna. Pa bada sidor om
vigen finns cykelbanor separerade fran biltrafik och
separerade fran fotgangare genom annan sorts mark-
beldggning. Kristianstadsviagen har mycket biltrafik
och kan vara svér att korsa. Det finns ett signalreg-
lerat 6vergangsstille vid korsningen till Bellevueva-
gen.

Blekegatan: Blekegatan gér fran Sjukhuset och Nor-
reportskolan till Osterports torg. Det finns en separe-
rad cykelbana lédngs gatan.

Surbrunnsvagen/Jennygatan: Detta strak gar mel-
lan Kristianstadsvigen och Osterleden. Lings viigen
finns bl.a. Osterportstorg, Biblioteket och Osterport-
skolan. Delar av strackan har separerade cykelvigar
men det finns dven glapp, bland annat vid Osterport-
storg.

Regementsgatan: Regementsgatan &r ett viktigt
strak som forbinder centrala Ystad med de Gstra de-
larna av staden. déribland regementet. Idag finns det
ingen cykelvég lings med gatan.

Dragongatan: Dragongatan 16per i nord-sydlig rikt-
ning i stadens Ostra kant. Det &r en hart trafikerad vig
dé lastbilar som ska till hamnen anvinder den. Léngs
med végen finns bl.a. ett industriomréade, en del storre
butiker samt regementsomradet. I regementsomradet
inryms idag flera olika verksamheter sdsom bostéder,
skolor, bio och filmstudio. Det finns gang- och cykel-
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N\ Bellevtawagen

Kartan visar nagra strackor inom Ystad utmed de viktiga strdken som saknar separerade cykelbanor (markerade med orange)

vigbana pa bada sidor om végen.

Osterleden: Osterleden ansluter till Ystads station
och St. Knuts Torg i Ystad centrum. Sedan fort-
satter den ut mot Sandskogen dar cykelvagen gar
langs med végens norra sida. Genom Sandskogen
ar cykeltrafiken separerad fran biltrafiken genom en
kantsten. Langs med straket finns bl.a. strand och
campingplats. Strax vister om stationen byter vigen
namn till Sjomansgatan. Hér saknas idag en separe-
rad cykelvég.

Belysning

Inom Ystad tétort dr hela cykelvéignitet belyst forut-
om utmed vissa bilvagar dar végen bredvid istéllet
har belysning. Pa flera cykelvigar utanfor tdtorten
saknas belysning exempelvis Ystad-Nybrostrand och
Ystad-Svarte.



ONOYUT D~ WN —

. Backaleden

. Bellevuevagen

. Kristianstadsvagen

. Blekegatan

. Surbrunnsvagen

. Dragongatan, sodra delen vid regementet
. Osterleden, vid stationen

. Sjdbmansgatan
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Drift och underhall

Kommunen ér ansvarig for underhéllet av cykel-
vigarna inom titorterna. Det dr gatuenheten och
parkenheten i kommunen som underhaller cykelva-
garna. Dragongatan ir statlig och skots dédrmed av
Trafikverket. Det finns dven en del cykelvigar som
skots av bostadsrittsforeningar. Vid snoérdjning &r
kommunens cykelvégar prioriterade framfor bilvi-
garna. Gatuenheten har dven rutiner pa vilka végar
som skall snordjas i forsta hand. De som ér priorite-
rade &r framforallt cykelvdgarna utmed de storre vag-
arna som till exempel Malmdvigen, Bellevuevigen,
Kristianstadsviigen och Osterleden. Parkenheten an-
svarar bland annat for Backaleden och Vastergangen.

Ar 2012 genomfordes en underlagsutredning pa stora
delar av cykelvégnitet i kommunen. Undersokning-
en utfordes av Rambdll. Skador som krackelering,
kantsskada, potthal, spricka, oxidation, rotskada,
grasintrang och ovriga skador registrerades. Vigarna
klassades ocksa efter deras beraknade restlevnadstid
i fem olika klasser. Av de undersokta cykelvdgarna
hade cirka 40 % en beréknad restlevnadstid pa min-
dre &n 7 ar.

De fyra vanligaste férekommande skador-
na pa cykelvagarna i Ystad:

(x) Spricka

(x) Kantskada

(x) Ovrig skada

(x) Oxid/Stenslapp

Kalla: Underhallsutredning GC-vagar 2012
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Bytespunkter till kollektivtrafik i Ystads kommun

Bytespunkter

Cykeln &r ett ypperligt fordon nér det galler att trans-
portera sig pa avstand upp till ca 5 kilometer. Men
cykeln bor ocksa ses som en del i trafiksystemet dér
kollektivtrafiken tar hand om de ldngre avstinden
och de vanliga pendlingsstraken.

I kommunen finns det tre stycken jarnvégsstatio-
ner dir pagatdg mot Malmd och Simrishamn stan-
nar. Dessa dr Kopingebro, Svarte och Ystad station.
Dessa tre bytespunkter har analyserats utifran f6ljan-
de parametrar:

Vilka trafikslag finns vid bytespunkten?
Hur manga reser med tag fran stationen?

Vilken service finns for cyklister? Parkering, luft-
pumpar?

Ovrigt om platsen

St Herrestad

,(/ Képingebro

Kristianstad

Q Tomelilla _ o
I_ - ‘) Simrishamn

Det planeras dven for ett superbusstrdk mellan Ystad
och Kiristianstad. Devisen for superbussarna &r
”Ténk tag - ak buss”. I Ystads kommun planeras det
for hallplatser forutom inne i titorten Ystad dven i
Stora Herrestad.

Station Antal pa och avs-
tigande en normal
hostvardag 2013

Képingebro 441

Svarte 508

Ystad 4944




Ystads station

Trafikslag:
Tag, farja, regionbussar, stadsbussar, taxi, cykel.

Fran Ystads station finns det direkt jarnvéagsforbin-
delse med Malmo och Simrishamn. Ystadbanan vés-
terut har halvtimmestrafik och Osterlenbanan dsterut
har timmestrafik. I direkt anslutning till stationen i
Ystad utgar region- och stadsbussar. Med region-
bussarna finns det direktforbindelser till bl.a. Kris-
tianstad, Tomelilla, Sjobo, Simrishamn, Trelleborg.
Férjeterminalen for Bornholmstrafiken ligger precis
i anslutning till jirnvagsstationen. Det finns bilpar-
keringar pa St. Knuts Torg. [ den dstra delen av sta-
tionsomrédet finns det d4ven pendlarparkeringar.

Cykelparkering:

Det finns runt 750 cykelstill i stationens nérhet. I
omradets Ostra kant finns det dven cykelparkering
med tak. Vid en Oversyn av antalet parkerade cyklar
vid stationen kl. 15 en vardag vid manadsskiftet sep-
tember/oktober fanns det 613 cyklar parkerade i och
omkring stationsomradet. Cykelparkeringen med tak
utnyttjades knappt alls. Formodligen ligger denna for
langt bort for att anses vara funktionell for de som ér
pa vag mot taget.

Det finns mojligheter att pumpa sin cykel vid taxi-
huset.

Enligt de anmélningar av cykelstdlder polisen far in
ar omradet runt Ystads station den mest utsatta plat-
sen i kommunen nér det géller cykelstolder.

Ovrigt:

Stationsomradet ar ett viktigt offentligt rum och en
viktig métesplats i Ystad. Aven om omradets frimsta

- s -

.
=

St. Knuts
Torg.

Stationshuset =

gl

Farjeterminalen

6 Barkeringar & ;
elaggning 1419677

182 Parkeringar
Belaggning 8 %
164 Parkeringar
- Beldggning 64 %
68 Parkeringar
Beléggning 96 %

Cykelparkering i anslutning till stationen i Ystad, raknat vardag manadsskiftet september/oktober
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syfte inte &r att inbjuda till mote s dr det en lank
mellan Ystad och omlandet samt regionen. Detta gor
stationsomradet till ett viktigt offentligt rum i staden.
| samband med att tdgen gar, vilket intraffar tva gang-
er i timmen, ror det sig védldigt mycket manniskor pa
platsen. Ovriga tider ir platsen relativt folktom. Os-
terleden som gar forbi stationen é&r ett viktigt strak i
Ystad och denna ar hogt trafikerad. Kopplingen in till
centrum och Stortorget &r inte sa tydlig for de som
inte kdnner till staden sa vil. Hamngatan som leder
upp till Stortorget nerifrdn hamnen och jarnvégen ar
inte sa latt att uppfatta for den som inte kanner till
staden. | taxihuset finns det en véntsal och offentlig
toalett.

Koépingebro station
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Koépingebro ! =

———
57ac¥ke’rsta||

‘Belaggning 110%

o 8 - i

K,oingebro station, parkerade cyk/r réknade vid méanadss

Kopingebro station

Antal pa och avstigande en normal hostvardag 2013:
441

Trafikslag:
Tég, cykel, bil.

Tag avgar en gang i timmen vasterut mot Ystad och
Malmé samt 6sterut mot Tomelilla och Simrishamn.
I anslutning till stationen finns det bilparkering samt
cykelparkering. Det finns véderskydd att vénta i pa
perrongen.

Cykelparkering:

I anslutning till stationen finns 57 cykelstill. Vid en
Oversyn av antalet parkerade cyklar vid stationen kl.
15 vid manadsskiftet september/oktober fanns det 63
cyklar parkerade vid stationen.

T .

kiftet september/otober

Tomelilla,
Simrishamn

£

¥

Ovrigt:

Syd-vist fran stationen finns det en matbutik. Pa den
norddstra sidan av jarnvégssparen ligger Kopingebro
skola. Det gér att kdpa biljetter till tdget i en automat
pa perrongen.

Det ror sig en del manniskor kring platsen och detta
inte bara i samband med tagavgéngar. Detta myck-
et tack vare matbutiken som ar en viktig malpunkt
i byn. Nybrovdagen och dess forlangning Stations-
viagen som passerar forbi stationsomradet ar viktiga
strék 1 orten. Det 4r langs med dessa som ménniskor
ror sig om de passerar genom Kopingebro. Langs
med denna vég finns det ocksa separerad cykelvag.
Vid stationen finns det en torgyta med bankar, nigra
tradplanteringar och cykelparkering.



o

60 Parkeringar

Belaggning 102%

Svarte station

Antal pa- och avstigande en normal hdstvardag
2013: 508

Trafikslag:
Tag, cykel, bil

Téget har halvtimmestrafik mot Ystad samt Malmo.
I anslutning till stationen finns det en bilparkering
samt en cykelparkering under tak. Narmaste hall-
plats for regionbuss finns pa Véstra kustvégen cirka
300 meter fran stationen. Denna trafikeras av linje
190 som gar mellan Trelleborg och Ystad.

Cykelparkering:

I direkt anslutning till stationen finns 60 cykelstéll
under tak. Vid en 6versyn av antalet parkerade cyklar
vid stationen kl. 15 vid manadsskiftet september/ok-
tober fanns det 61 cyklar parkerade. Alla dessa ater-

Svarte station, parkerade cyklar rdknade vid manadsskiftet septemr/oktober

fanns vid den anordnade cykelparkeringen. De som
inte fatt plats var parkerade precis bredvid.

Ovrigt:

Det finns mojlighet att vénta pé taget under tak i vi-
derskydd. Precis i anslutning till stationen finns en
pizzeria. Stranden i Svarte ligger cirka 200 meter
fran stationen. Biljetter till tdget koper man i biljet-
tautomaterna pa perrongen. Det dr inte sa mycket
manniskor som uppehaller sig kring stationen nar det
inte gar nagra tag. Det passerar en del ménniskor som
ar ute pa promenad eller rastar hunden. Kring statio-
nen finns det en del hojdskillnader. Sjélva perrongen
ligger hogt. Detta forsdmrar kopplingen till byn och
ger pa nagra platser en barridreffekt. Det finns plan-
skilda genomgangar under jarnviagen pd bade den
vistra sidan och den Ostra vid Balkakravidgen dar det
ar mojligt for cyklister och gaende att korsa jarnvé-
gen och ta sig norrut.

Ta med cykel pa tag, buss och farja

Det ar mgjligt att ta med cykel pa pagatagen i man
av plats. En cykelbiljett behover da kdpas. Micro-
bikes eller vikcyklar far tas med utan extra kostnad
som handbagage. Pa regionbussarna ér cykel tillaten
i mén av plats. Dessa placeras pa en cykelhallare bak
pa bussen. Aven hir behover en cykelbiljett kopas.

Det ér tillatet att ta med cykel pé férjan. Cyklar tas
med pé bilddck och en speciell biljett far 16sas for
detta.

Cykel pa Bornholmstérjan
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Cykling pa landsbygden

Forutsittningarna for cykling pa landsbygden skil-
jer sig mot forutséttningarna inne i staden. Ystads
kommun préglas dessutom av ett ppet jordbruks-
landskap. Akermarken ir inte Sppen att rdra sig ver
vilket gor att bade cyklister och géende ofta &r for-
passade till bilvdgarna. Vilka véigar som &r lampliga
att cykla pa beror pa flera faktorer s& som hastighe-
ter, trafikméngder, vigens utformning och sa vidare.
De flesta vdgarna pa landsbygden i kommunen har
hastighetsbegridnsningen 70 km/h. Trafikméngder-
na pa dessa véagar skiljer sig at och gor att vissa av
dem &r direkt oldampliga att cykla pd medans andra
med mindre trafik kan fungera bra att cykla pa. Tra-
fikméngderna pa viagarna kan ocksa skilja sig at pa
olika delar av aret.

Det finns manga malpunkter pa landsbygden i kom-
munen som kan vara intressanta att na med cykel
framst under sommarhalvaret. Till exempel kan det
handla om idrottsplatser, rekreationsomraden och
badplatser. Inom kommunen finns det ménga mal-
punkter som &r intressanta for turister att besoka,
till exempel slott, cafeer, gardsbutiker och andra se-
virdheter som Ales stenar och Dag Hammarskjolds
Backékra.

20

Cykling pa blandtrafikvdg, Grimshégsvéagen Léderp

Kartan pa motstéende sida visar statliga vdgar med tra-
fikmdngder som &r Idga och ddrmed har en god kvalitet

fér att kunna cykla pa i grént. Gula vdgar har acceptabel
kvalitet och réda har dalig kvalitet. Aven enskilda végar med
driftsbidrag visas i grént ddr trafikmdngderna kan antas vara
ldga. Vdgarna pa landsbygden i kommunen har med nagra
fa& undantag hastighetsbegrénsningen 70 km/h. Kriterierna
fér att skapa god trafiksékerhet &r framtagna av Trafikver-
ket. (Trafikverket 2014)
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Byalagens synpunkter

I Ystads kommun finns det 23 byalag. Byalagen har
samradsmoten med kommunen fyra ganger om éaret.
Vid dessa deltar en eller tva representanter fran varje
byalag, kommunalrad och oppositionsrad. Vid mo-
tet den 20 oktober 2014 fanns cykling med som en
punkt pa dagordningen och delar av planavdelningen
deltog. Syftet var framforallt att ta hjélp av byalagen
som har god lokalkdnnedom kring sina orter nér det
géller att analysera hur cyklingen pa landsbygden
fungerar idag. Det diskuterades vad som fungerade
bra och daligt idag, vilka strackor man upplevde som
osékra etc.

Tva fragor stalldes till byalagen:

1. Vilka vdgar anvédnder ni for cykling?
2. Vilka viljer ni bort och varfor?

Da tiden var knapp bads representanterna ta med sig
frdgorna hem och sedan skicka in svar. P4 denna sida
finns de synpunkter som kom upp under métet samt
de som kommit in i efterhand sammanstéllda.

Overlag sa sags trafiksikerheten som ett stort pro-
blem.Det papekades att sydostra Skéne dr valdigt att-
raktivt for cyklister, men idag dr det for osdkert att
cykla langs med manga végar. Bornholm lyftes fram
som en god forebild dér man byggt om de gamla ban-
vallarna till cykelviagar och nu dr det mojligt att cykla
kors och tvérs 6ver 6n. Det kom dven in forslag pa att
man borde arbeta med promenad- och joggingstigar
lokalt kring byarna. Cykelviagen utmed sydkusten ar
uppskattad av flera. Pa vissa striackor upplevdes den
dock som smal och speciellt 6ster om Ystad utmed
Osterleden upplevdes den inte s& attraktiv att cyk-
la ldngs med pa grund av trafiken. Det sdgs ocksa
som ett problem att ta sig igenom Ystad i dst-véstlig
riktning, da det finns bristande lédnkar i cykelvignétet
och man far cykla genom industriomrade och hamn.
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Négra av de inkomna synpunkterna fran byalagen

Mindre vagar och grusvagar
borde skyltas med
information om vart de leder

Manga blandtrafikvagar
fungerar bra att cykla
pé. Problemet ar att
manga bilister inte visar
tillracklig hansyn och
kor for nara.

Det &r problematiskt att ta
sig igenom Ystad i
Ost-vastlig riktning. Det ar
utmanande att ta sig
igenom bostadsomraden,
hamn och industriomraden.

Cykelvagen utmed
sydkusten ar bra!

En cykelvag pa sodra
sidan av Osterleden

skulle férenkla cykelge-
nomfarten genom
Nybrostrand.

P& manga strackor racker
det med att anlagga
enklare cykelvagar i
naturen.

Ordentliga asfalterade
cykelvagar behovs for att
aven de som har funktions:
nedsattning skall kunna
anvanda dem.

Cykelvagen langs med den
hogt trafikerade Osterleden
kanns overflodig. Strax
soder om gar det istallet att
cykla langs med havet och
norr om gar det att cykla
genom Sandskogen
Militarvagen.

Manga cyklar strackan
Hammar-Kaseberga pa
sommaren trots att det
saknas cykelvag. Detta ar
trafikfarligt.

Det finns trevliga mindre
vagar att cykla pa mellan
Hammar och Malarhusen
om man bara kanner till
dessa. Dessa skulle kunna
skyltas upp.

Det borde finnas skyltning
vid Kabusakorset som
informerar om att cykelva-
gen ut mot Kaseberga
slutar vid Hammar.

Det &r dalig belysning pa
strackan Soldattorpet-Ny-
brostrand. Bilarna bléandar
inte av vilket gor att man
som cyklist blandas.
Cyklister riskerar att cykla
pa kanstenen och skada
sig.

Viktigt att cykelvagarna
sopas. Osopade cykelvagar
kan orsaka punktering och
innebéara en fara om man
cyklar snabbt.



Cykelstolder

Under ar 2012 anmaéldes 228 cykelstolder som skett
i Ystads kommun och under 2013 191 stolder till
polisen. Jamfort med grannkommunerna Tomelilla,
Simrishamn och Sjobo dr detta hoga siffror. Dar an-
mildes cirka 50 till 60 cykelstolder samma &r i res-
pektive kommun. Den mest drabbade platsen i Ystad
var kring jarnvigsstationen och lings med Osterle-
den. Cirka 10-15 % av cyklarna blev stulna hér. Vid
Ystads lasarett anmaéldes ett tiotal cyklar stulna.

Statistiken ar hamtad fr&n RAR, Rationell Anmal-
nings Rutin vilket &r polisen &rendehanteringsrutin
for brottsanmélningar. Statistiken visar antal anmal-
ningar till polisen inom Ystads kommun betréffande
tillgrepp av ej motordrivet fortskaffningsmedel, cy-
kel med brottskod 0807.

Méjligheter att lasa fast cyke/ns ram innebér forbattrat
stoldskydd, Malmé Central

Trafiksakerhet

Under perioden 2008-05-26 till och med 2013-05-
26 blev 20 personer svart skadade och 338 personer
lindrigt skadade i cykelolyckor i Ystads Kommun.
Siffrorna dr hdmtade fran STRADA. Detta ir ett
informationssystem som polisen och sjukhusen an-
vander gemensamt for att rapportera om olyckor och
skadade i trafiken. Det dr viktigt att vara medveten
om att alla cykelolyckor inte tdcks in i denna statis-
tiken, bara de som lett till att vard eller polis behovt
uppsokas.

Enligt uttaget fran STRADA intraffade det inga cy-
kelolyckor med doédlig utgang i kommunen under
denna period. 74 % av de inrapporterade cykelolyck-
orna i kommunen var singelolyckor. En stor andel av
dessa har med underlaget eller beliggningen att gora
pa négot sitt, till exempel hal, sprickor, ojdmnheter
eller att det &r halt vintertid. P& foljande sidor visas
var de inrapporterade olyckorna skett.

Vigtrafikskador graderas pa en skala som kallas ISS
(Injury Severity Score) efter hur allvarlig skadan ér.
Skalan stricker sig fran 1-75. Med ett virde mellan 1
och 8 anses skadorna vara av lattare eller av mattlig
karaktdr. Fran 9 och uppat kan skadorna anses vara
av svarare art. Trafikverket berdknar samhéllskost-
naderna for en lindrigt skadad i trafiken till 267 000
kronor, for en svart skadad till 5,67 miljoner kronor
och for dodsfall till 31, 3 miljoner. Med svar ska-
da menas hér en trafikolycka som givit upphov till
krosskada, brott, sonderslitning, allvarlig skérskada,
hjirnskakning och inre blddning. Aven annan skada
som medfor intagning pa sjukhus rdknas hit. Lind-
rig skada &r 6vriga personskador. (Trafikverket 2012,
effektsamband for transportsystemet, bygg om eller

bygg nytt kap 6).

Singelolyckor

74 % av olyckorna med cyklister inblandade
I Ystads Kommun under perioden 2008-
2013 var singelolyckor.
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De allra flesta inrapporterade cykelolyckorna i kom-
munen sker inne i titorten Ystad. De strickor som
upplevs av manga som mest trafikfarliga och obehag-
liga att cykla langs med, till exempel Hammar-Ka-
seberga dr i sjilva verket inte sa olycksdrabbade.
Overlag s& ar det fa inrapporterade cykelolyckor pa
landsbygden.

Cykelolyckorna i tatorten Ystad ar spridda geogra-
fiskt. Nagra platser sticker dock ut. Dessa redovisas
pa denna sida.
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Kring rondellen Kristianstadsvdgen/Blekegatan

Kring torget finns manga malpunkter och flera av vid sjukhuset méts flera viktiga strak i Ystad
olyckorna hér har skett vid pa- eller avstigning av som manga cyklister anvander.
cykeln.

Flera cyklister har fastnat med hjulet i jarnvags-  Aven vid rondellen Kyrkogardsgatan/Karl Xil vag/
sparet i Sandskogen och trillat. En ombyggnad vid ~ Malmdévdgen/Vésterleden méts flera viktiga cy-
jarnvdgsévergangen gjordes ar 2014 vilket tvingar — kelstrak.

cyklisterna att korsa sparet mer vinkelratt.



Resvaneundersdkning

Ar 2013 genomférdes en resvaneundersdkning. 605
personer boende i Ystads kommun deltog i under-
sokningen. Dessa fick fora resdagbok 6ver sina resor.
Enligt undersokningen ar bilen det i sérklass vanli-
gaste fardsittet. Andelen bilresor har ocksa dkat na-
got sedan den forra resvaneundersokningen genom-
fordes ar 2007. Andelen cykelresor ligger pa 14 %
vilket &r samma siffra som ar 2007. Boende i Ystads
kommun reser i genomsnitt 59,5 kilometer per per-
son och dag och 21,3 kilometer per resa. Kvinnornas
resor dr 1 genomsnitt ndgot kortare 4n ménnens.

Fardmedelsfordelningen fordelat pa reslingd kan ses
i diagramet nedan. Nér reslingden Overstiger 10 ki-
lomter forsvinner cykeln fran statistiken. Nér det gél-
ler ystadbornas langre resor dvs. resor som &r langre
an 50 kilometer gors 42 % av dessa med tdg och 5
% med buss. De vanligaste resorna éver kommun-
gransen gér till Malmo och Tomelilla. Till Malmo
gors 80 % av dessa resor med tag och till och fran
Tomelilla gér 16 % med tag.
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Fardmedelsférdelning pa resor i Ystads kommun férdelat pa resldngd. Cykelns andel i

orange. Statistiken géller fér huvudresan

Overlag i Skane sé dr andelen resor pa cykel hogre
under vardagar och andelen resor med bil hogre pa
helgen.
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Cykling till skolorna

I Ystads kommun finns det 12 stycken kommunala
grundskolor och tva friskolor. Enligt RVU 2013 ar
skola och utbildning det &rende dar cykelns andel av
resorna dr som hogst. Det 4r bra om manga elever
gér eller cyklar till skolorna istdllet for att fa skjuts
av sina fordldrar. Om fordldrar skjutsar sina barn till
skolan innebér detta en 6kad trafikméngd kring sko-
lorna och dérmed en trafikfarligare miljo att vistas
i. Detta kan i sin tur leda till att annu fler foréldrar
viljer att skjutsa sina barn. Férutom att trafiken kring
skolorna minskar sa far barnen motion och traning
pa att rora sig i trafiken om de cyklar istéllet. Det ar
ocksa storre chans att fordldrarna foljer sina barn till
fots eller pa cykel och sjélva éndrar sina resvanor till
hallbarare transporter. I och med det fria skolvalet
behdver man inte ga i den ndrmaste skolan. Det ska
anda vara mgjligt att cykla till skolan dven om den
ligger pa andra sidan staden. Regementsgatan ér en
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ \ bristande ldnk och farlig att cykla lings med. Médnga
0 o 20 3 4 5 6 70 8 9 100 skolor ligger pa regementsomradet och ar viktiga
maélpunkter speciellt for unga cyklister.

Tjansteresa

Hamta/lamna/barn/annat

Vard/myndighet/service

Arbete

Motion/férening

Skola/Utbildning

Férdmedelsférdelning pa resor i Ystads kommun férdelat pa drende. Cykelns andel i under-
sékningen bland kommuninvanares resor i Ystads kommun &r stérst till skola/utbildning,
motion/férening och till arbete

Nérmiljon kring skolorna i kommunen bor studeras
ndrmare bade vad giller cykling och géende.
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cykelvdgnétet
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Snabbenkat vid stationen

30 cyklister vid Ystad station, lika manga kvinnor
som min fick svara pa frdgor om hur de upplevde
att det var att cykla i Ystad. Intervjuerna genomfor-
des i november med manniskor som passerade kring
Ystads station.

De fragor som stélldes var:

Hur ofta cyklar du?

Vad hindrar dig oftast fran att cykla?
Vad skulle kunna fa dig att cykla mer?

Vad anser du bor prioriteras i Ystad vid framtida sats-
ningar pa cykling?

Som stdd for de sista tre frdgorna fanns det svarsal-
ternativ. Till exempel om problematiken handlade
om att cykelvdgarna hade en délig kvalité eller inte
underholls, att det inte fanns nagra cykelviagar dar
man ville cykla, bristande trafiksékerhet, att det var
langa avstand och dirfor inte lampligt att cykla, brist
pa eller daliga cykelparkeringar, belysning.

De flesta av de tillfragade var flitiga cyklister och
cyklade dagligen. Flera lyfte upp trafiksidkerheten
som en brist, framforallt 1 korsningar ldngs med de
storre vdgarna inom titorten dir det finns cykelvig
pa bada sidor om vigen till exempel Malmovégen.
Dér upplevdes att bilarna inte alltid var beredda pa
att det kan komma cyklister fran “’fel”” hall.

De som var ndjda med hur det var att cykla i Ystad
pekade framforallt pé allting fanns néra och att cy-
keln da var det naturligaste och enklaste transport-
medlet.

Pé frégan vad som bor prioriteras i framtiden nir det

giller cykling sa ansag flera att det var bittre kvalitet
pa cykelvédgarna. Belysning tyckte nagra var bristfal-
lig idag. Nar det géllde fragan vad som skulle kunna
f4 dig att cykla mer sd hade majoriteten av svaren
med sjdlva cykelvégndtet att gora. Fler cykelvégar,
att de cykelvégar som finns borde halla en hogre kva-
litet och att bristande lénkar i végnitet atgérdas.

Det som de flesta upplevde hindrade en fran att cyk-
la var vadret. Efter det var det framforallt kvalitén
och underhallet av cykelvagarna som sags som ett
problem.

Cykelparkering vid Ystads station
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Skyltning

I Ystads Kommun finns det ett flertal olika typer av
skyltar riktade till cyklister ndr det géller vagvisning.
I detta avsnitt listas vilka som finns och vem som ar
ansvarig.

Rod vagvisningsskylt samt bld vagvisningsskylt ar
kommunen ansvarig for. Dessa finns framforallt inne
i Ystad tétort.

Cykelspéret dr en led som foljer Sveriges kuster. Det
ar Cykelframjandet som ansvarar for skyltningen.

30

R T
Informationsskylt till cyklister vid Ystads station
uppsatt av kommunen.

Sverigeleden ar en led som gar pa allméanna vagar
genom Sverige. Det dr Svenska Cykelsillskapet som
har skyltat leden.

Den gula skylten asaar raﬁkveket for.

L

Skylten
visar rekomenderad vag for cykel i blandtrafik.

Gul vagvisningsskylt som Trafikverket ansvarar for.
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Strategier

Det ska vara enkelt, attraktivt och sakert att cykla i
Ystads kommun. Ett antal strategier har formulerats
for att kunna fokusera det fortsatta arbetet mot att ut-
veckla Ystad till att bli en battre kommun att cykla i.

Strategierna ar:

(x) Koppla ihop staden med ett gent och
sammanhdngande cykelnat

(x) Battre standard pa cykelvagnatet

(x) Koppla ihop staden med landsbygden
(x) Utveckla bytespunkterna
()

Information och skyltning
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Koppla ihop staden med ett samman-
hangande cykelvagnat

Separerade cykelbanor, cykelfalt i gatorna och gator
med blandtrafik ingér alla i stadens cykelnét. Det &r
viktigt att det finns en kontinuitet i detta cykelvignét
och att man som cyklist kan lita pa att vagnatet hang-
er ihop och lankar samman viktiga mélpunkter. Det
ar viktigt att cykelstraken ar valplanerade och latta
att orientera sig i for att 6ka andelen cyklister i sta-
den.

Ett tydligt huvudnidt for cykeltrafik 1 Ystad bor ar-
betas fram. Detta huvudnit ska halla en hog kvali-
tet vad giller beldggning, skyltning och belysning.
Detta cykelviagnit bor ocksa gestaltas sa att det ar
tydligt framgar att det &r avsett for cyklister, dels for
att underlatta orienterbarheten och framkomligheten
for cyklister men ocksa for att béttre kunna hante-
ra konflikter med andra trafikslag exempelvis kring
korsningar.

Vid planering av nya cykelstrak &r det ocksa viktigt
att tdnka pa strékens placering i staden. Cykelvégar
som gar genom gronomraden kan vara attraktiva
dagtid, men nér det dr morkt och dessa ér 6dsliga och
folktomma kan de upplevas som otrygga. Léngs de
storre cykelstraken ar det fordelaktigt med belysning
for att oka tryggheten men det 19ser inte alla pro-
blem. Det dr da viktigt att det finns alternativa vagar

Cykelstrdk genom Lugnet i Malmé

att vélja pa.

Cykelvégnatet inne i Ystad har idag en del felande
lankar. Till exempel kan det vara problematiskt att pa
cykel ta sig i Ost-véstlig riktning genom staden.

Viktiga mélpunkter for cykelvignitet att né i staden
ar bland annat skolor, arbetsplatser, affarer, bytes-
punkter for kollektivtrafiken.



Battre standard pa cykelvagnatet

Beldaggningen pa cykelvagnatet i Ystad ska halla en
god standard. For att halla en hog kvalitet dr det vik-
tigt att underlaget dr jamt och att kanter vid cykel-
Overfarter ar tillrickligt avfasade. D& ménga cyklar
aven under arets kallare delar &r det viktigt att fram-
komligheten for cyklister dr god dven da, framforallt
inom tdtorten. For pendlare till jobb och skolor &r det
viktigt att kunna lita pa att cykelvdgarna dr korbara
dven vintertid. Véxtligheten langs med cykelstrdken
far inte skymma sikten eller inskranka pa framkom-
ligheten.

Majoriteten av cykelolyckorna i kommunen é&r sing-
elolyckor. Aven om allt inte gar att koppla till den
fysiska miljon sa har manga av dessa olyckorna med
dalig belaggning och underhall av cykelvagarna att
gora.

Ett sétt att underlatta prioriteringen i underhallsarbe-
tet skulle vara att peka ut strak och cykelvagar som
ar viktiga och anvands mycket sa att dessa kan prio-
riteras i det kontinuerliga underhallsarbetet och dar-
med alltid kan halla en hog kvalitet. Cyklister kraver
battre standard och kvalitet pa vagbelaggningen &n
vad bilister gor.

Cykelvdg, Képenhamn

Cykelvédg vid Naestved station
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Koppla ihop staden med landsbygden

Idag finns det cykelvag utbyggt till de storsta orterna
1 Ystads kommun. Detta nit knyter ssmman en majo-
ritet av kommunens befolkning. Men det finns flera
orter i kommunen som idag inte nas av cykelvagnatet
till exempel Sovestad, Glemmingebro, Kaseberga,
Loderup och Stora Herrestad. For att na dessa orter
ar cyklister ofta forpassade till vigar med hoga tra-
fikmingder och hastighetsbegransningar pa 70 km/h
och uppat. Sommartid finns det dessutom méanga fler
maélpunkter utanfor cykelvignitet som kan vara in-
tressanta att na med cykel, till exempel badplatser
och naturomraden. Under den varmare delen av éret
ar forutsdttningarna for cykling som allra bést och
detta bor utnyttjas.

Turismen &r viktig for Ystads Kommun. Den omsét-
ter mycket pengar och sysselsitter manga méanniskor.
Det finns en stor potential att utveckla cykelturismen
runt Ystad. Osterlen lockar ménga besdkare sommar-
tid med mycket seviardheter och verksamheter. Att ha
en val utbyggd cykelinfrastruktur daven pa landshyg-
den stérker Ystad som besoksdestination.
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Cykling pa blandtrafikvdg, Glemminge

Grusvédg norr om Ystad

Militdrvdgen, Sandskogen Ystad

Cykelvag lings med Ostra kustvagen



Utveckla bytespunkterna

Ett sdtt att f4 andelen cyklister att 6ka ar att géra kom-
binationsresan smidigare och attraktivare. En kombi-
nationsresa innebar till exempel att en del av resan
gors med cykel och en del med kollektivtrafik. 40 %
av Ystadbornas resor som ar langre &n 50 kilometer
gors med tag enligt resvaneundersokningen 2013.
Att ha vélfungerande, attraktiva och trygga stationer
ar da viktigt. Bytespunkter ska dven fungera vél for
cyklister. En vilfungerande bytespunkt mellan olika
trafikslag behdver saledes ha tillrickligt med cykel-
parkeringar av hog kvalitet men ocksa annan service
som cyklister kan tédnkas behova. Detta dr ndgot som
bade skulle gynna kommunens invanare men aven
turister och andra som besoker Ystad tillfalligt.

Cykelparkeringarna kring Ystads station har idag en
hog beldggning. Pa vissa platser forsvaras framkom-
ligheten av parkerade cyklar som stér utanfor cykel-
stdllen. Det &r av vikt att det finns bra och tillrackligt
manga cykelparkeringar som dessutom ar anpassade
for olika sorters cyklar. Parkeringar bor placeras sa
att det ar enkelt och naturligt att anvinda dem. For
att de ska upplevas som tryggt att anvanda cykel-
parkeringarna bor de ligga synligt och vara val upp-
lysta. Dar parkering forvintas ske under léngre tid
bor cykelstillen vara vaderskyddade och stoldsikra.
Cykelstall dar det gér att lasa fast ramen samt moj-
ligheter att 14sa in sin cykel for de som onskar det
borde finnas.

En satsning pé béttre service for cyklisterna ér ocksa
viktig. Idag finns det till exempel mdjlighet att pum-
pa sin cykel vid stationen i Ystad. Denna typ av faci-
liteter bor dvervégas pé fler platser i kommunen som
ar strategiskt viktiga for cyklister.

Goda exempel pa hur man kan arbeta kring bytes-
punkter for att forbéttra cyklisternas tillgdnglighet
finns i ndromradet. I Malmo finns till exempel ”Bike
n ride” anldggningar vid tagstationerna. P& dessa
finns mojlighet att parkera sin cykel under tak. Det
finns dven vantrum, luftpumpar, férvaringsskéap for
kldder och hjélmar, realtidinformation om tdg och
bussar samt cykelbutik med verkstadsfunktion.

Luftpump vid héllplatsen Universitetssjukhuset, Lund

“Bike n ride” Malmé central
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Information och skyltning

Over halften av alla resor under fem kilometer i
kommunen gors med bil. Kommunikationsinsatser
kan vara ett sitt att hjilpa till att flytta Gver vissa av
dessa bilresor till cykeln. Nya fysiska investering-
ar som gors for cyklister kan fa ett betydligt storre
genomslag om de kompletteras med kampanjer och
kommunikation. Kommunen kan erbjuda verktyg for
att oka tillgéngligheten for cyklister och kontinuer-
ligt informera om cykelvégar, cykelparkeringar och
annan service for cyklisterna.

Att det dr latt att hitta och orientera sig ar viktigt for
att fler ska vélja cykeln. Detta kan underléttas genom
skyltning. Viktiga strak kan skyltas upp tydligare och
ges namn. Avstand till angivna mélpunkter pa skyl-
tarna kan ocksé visas.

Det &r viktigt att det finns en Overgripande tanke
nér det géller skyltningen. Idag finns flertalet olika
varianter pd véagvisningsskyltar for cyklister. I olika
kommuner gér man pa olika vis. Det dr av vikt att det
finns riktlinjer kring hur skyltning i kommuen ska ut-
formas fOr att denna ska vara sa enhetlig som mgjligt.
Detta bor samordnas med grannkommunerna. Mal-
sattningen bor dven vara att striva efter en regional
samsyn kring skyltningen. I framtiden bor skyltning-
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Vdgvisning av strak, Képenhamn

Vgvisningsskylt, Malmé

en i Ystads kommun ske i enlighet med de riktlinjer
som Trafikverket arbetar med att ta fram bland annat
i ”Vigledning for regional cykelvigvisning”.

Cykelvigvisningen dr ett sétt att marknadsfora cykel-
vagnitet och lata ménniskor sjdlva bilda sig en upp-
fattning om vad som ér tillgdngligt att nd med cykel.

Pa Bornholm finns flertalet cykelleder som givits lednummer
f6r 6kad orienterbarhet vilket dven visas pa vagvisningsskyl-
tar. Cykelled 10 gar Bornholm runt.

Cykelbarometer pa vdg mot stationen som visar antalet
cyklister som passerat under dagen samt hur lang tid det ar
till ndsta tdgavgang. Naestved, Danmark.



Fortsatt arbete

I cykelstrategin behandlas cyklingen i kommunen pa
en overgripande nivd och redogoér for nuldget samt
inriktning pa fortsatt arbete for att frimja cykling.
Mycket av det som uppmadarksammats i arbetet med
cykelstrategin kommer att ligga till grund for och
foljas upp genom ett framtagande av en cykelplan.
Cykelplanen kommer att innehélla atgirdsforslag for
bland annat cykelvagar, cykelparkeringar och atgar-
der for att underlitta och forbéttra sdkerheten for cy-
klister i kommunen. Cykelplanen ska behandla hela
kommunen och inte bara centralorten da forutsitt-
ningarna for cyklingen pa landsbygden identifierats
som viktiga att forbéttra.
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