


 

 



 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 



 

 



 

 

Figur 1. Översikt lokalisering av nytt polishus i Ystad.  

 



 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

 



 

 

Figur 2. Väghållare i området kring det planerade polishuset. Linjer med svarta punkter utgör 

gång- och cykelbanor. 



Tabell 1. Årsmedeldygnstrafik. Källa: Trafikverket 2022-01. 

 
ÅDT  

(fordon/årsmedeldygn) 
Andel tung trafik 

E65, Dag 
Hammarskjölds väg 

Mätår 2019 15 330 12 % 

Nuläge år 2021 15 770 13 % 

Prognos år 2025 16 680 13 % 

Prognos år 2040 20 620 13 % 

E65,  
Dragongatan 

Mätår 2019 11 670 15 % 

Nuläge år 2021 12 010 15 % 

Prognos år 2025 12 710 15 % 

Prognos år 2040 15 730 16 % 

Väg 19, 
Kristianstadsvägen 

Mätår 2018 9 290 11 % 

Nuläge år 2021 9 690 11 % 

Prognos år 2025 10 250 11 % 

Prognos år 2040 12 660 11 % 

Väg 1008, 
Bussjövägen 

Mätår 2016 490 5 % 

Nuläge år 2021 535 5 % 

Prognos år 2025 570 5 % 

Prognos år 2040 700 5 % 



Figur 3. Korsning mellan väg 19 och Bussjövägen. Vy mot nordöst. 

Väg 19 

Bussjövägen 



Figur 4. Befintlig infrastruktur samt trafikflöde. Källa: Trafikverket och NVDB 2022-01. 

Figur 5. Anslutning från Emmytorpsvägen, vy mot norr på Bussjövägen. 

Häck som skymmer sikten 



Figur 6. Anslutning till Emmytorpsvägen, vy mot söder på Bussjövägen. (Bildkälla: Google Street 

View) 

 



 

Figur 7. Skiss situationsplan (Källa Inregira 2021-12-02). 

 



 



 

Tabell 2. Färdmedelsandelar för resor till Ystad kommun från resvaneundersökningen 2018 och 

sammanvägning utifrån andelen inpendlande förvärvsarbetare. 
  
  

Arbetsresor Besöksresor till bl.a. myndigheter 

Bil Cykel Bil Cykel 

Inom Ystad kommun 54% 30% 

57% 11% 
Från andra kommuner 78% 0% 

Sammanvägning 62% 19% - - 

 

 

Tabell 3. Bedömd trafikalstring från det nya polishuset med omräkning till årsdygnstrafik. 

Antal 
Alstringstal 

fordonsrörelser 
/antal 

Alstring  
fordonsrörelser/

dygn 

Anställda 270 1,17 316 

Besökare 130 0,81 106 

Utryckning 48 2 96 

Summa - - 518 

Nyttotrafik   26 

ÅDT   480 



Tabell 4. Bedömd trafikalstring från exploateringsområde Öja, prognosår 2040. 

Bostäder 
Antal 

personer 
/hushåll 

Antal 
personer 

Alstringstal 
fordonsrörelser 

/person 

Fordons-
rörelser 

Nytto-
trafik 

Totalt 
antal 

fordon 
/dygn 

ÅDT 

2 000 2,1 4 200 2,2 9 240 924 10 164 8 950 

 

Tabell 5. Riktningsfördelning av trafiken längs Bussjövägen uppdelat i olika kategorier. 
 Polishuset 

Öja Befintligt 
 Anställda Besökare Utryckning 

Norr 2% 6% 4% 4% - 

Väster 20% 35% 28% 28% 31% 

Öster 13% 37% 7% 7% 7% 

Söder 65% 22% 61% 61% 63% 





Figur 8. Timflöden samt riktning- och svängfördelning för de 6 scenarier som studerats. 

 

 



Tabell 6. Bedömd trafikalstring av cykelresor för det nya polishuset. 

Antal 
Alstringstal 

fordonsrörelser 
/antal 

Alstring  
fordonsrörelser/

dygn 

Anställda 270 0,46 124 

Besökare 130 0,22 29 

Summa - - 153 

Tabell 7. Bedömd trafikalstring av gång för det nya polishuset. 

Antal 
Alstringstal 

rörelser/antal 
Alstring  

rörelser/dygn 

Anställda 270 0,3 81 

Besökare 130 0,64 83 

Summa - - 164 

 

 



 

 

Tabell 8. Belastningsgrad för respektive infart och scenario från beräkningarna i Capcal. 
  
  
  

2025 2040 utan Öja 2040 med Öja 

Morgon Kväll Morgon Kväll Morgon Kväll 

Bussjövägen 0,12 0,04 0,16 0,05 >1 0,29 

Väg 19 V Vänster 0,05 0,07 0,08 0,08 0,18 0,50 

Rakt fram 0,13 0,40 0,16 0,50 0,30 0,48 

Väg 19 Ö 0,43 0,14 0,52 0,17 0,54 0,18 

 



 



Figur 9. Begränsad sikt vid övergångstället över väg 19 vid Emmytorpsvägen. 

Figur 10. Trafikverkets krav för sikt inför övergångsstället från cyklister mot bilister samt från bilister 

mot gående.  



Figur 11. Korsningen mellan Dragongatan och Jakobsbergsgatan med vy norrut. Den oreglerade 

passagen som cykeltrafiken hänvisas till syns i bildens vänstra nederkant.  



Figur 12. Nivåskillnad mellan övergångställe och gång- och cykelbanan längs väg 19 i höjd med 

Emmytorpsvägen. 



 

Figur 13. Gång- och cykelbanan längs väg 19 vilken föreslås breddas mot kolonilotterna på 

bekostnad av växtligheten till höger i bild. 



Figur 14. Karta över Ystads planerade huvudcykelnät med alternativa samt möjliga kopplingar.  



Figur 15. Befintlig refug på väg 19 öster om Bussjövägen vilken kan nyttjas för placering av en ny 

passage mot det framtida polishus. 



Figur 16. Befintliga och föreslagna delar av huvudcykelnätet i kommunens cykelplan (Ystad 

kommun, 2018). 



 

Figur 17. Kollektivtrafiklinjerna i anslutning till Polishuset. Förslag på placering av nytt hållplatsläge 

redovisat i blått. 

Figur 18. Det södra hållplatsläget längs väg 19 för befintlig hållplats Öjahill. 



Figur 19. Utrymme på södra sidan av väg 19 i nivå med Bussjövägen. 

 



 

Tabell 9. Parkeringstal och parkeringsbehov för det nya polishuset.   
Dimensionerande antal Parkeringstal Parkeringsbehov 

Anställda 
Cykel 

190 anställda 
0,3 cpl/anställd 57 cpl 

Bil 0,6 bpl/anställd 114 bpl 

Besökare 
Cykel 

24 besökare 
0,2 cpl/besökare 5 cpl 

Bil 0,4 bpl/besökare 10 bpl 

 



 

Figur 20. Korsningen mellan Metallgatan och väg 19 med vy österut. 





Figur 21. Vallen mellan Bussjövägen och bostäderna väster om denna. I bilden syns även 

Bussjövägens krön vilken kan begränsa sikt norrut från den södra anslutningen. 

 



Figur 22. Sektion för Bussjövägen med avsmalnad vägbredd och smalare sidoremsa. Vy mot norr 

med utgångspunkt från befintlig körbanekant i väster och möjlig placering av fasta hinder 

intill polishuset i öster. 





Figur 23. Sektion för Bussjövägen med bibehållen vägbredd och bred sidoremsa. Vy mot norr med 

utgångspunkt från befintlig körbanekant i väster till möjlig placering av fasta hinder intill 

polishuset i öster.  

Figur 24. Områden inför korsning med cykelbana inom vilka träd inte får placeras enligt Trafikverkets 

föreskrifter. (Bildkälla: Trafikverket (2022c)) 

 



Figur 25. Skiss över potentiell ny gång- och cykelbana längs samt breddning av Bussjövägen från 

väg 19, lämplig utfartsplacering och siktlinjer. Norr om polishusets anslutningar beror 

behovet av en framtida sträckning av gång- och cykelbanan på vilka andra kopplingar som 

säkerställs.  

 



 

Figur 26. Åtgärdsförslag för området kring det nya polishuset med samma numrering som i 

åtgärdsbeskrivningen. Skissen inkluderar ett extra körfält längs Bussjövägen men detta 

föreslås inte som en åtgärd kopplad till polishuset.  



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 



 




