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Kapitlets innehåll
• Regional struktur

• Bebyggelsestruktur

• Grön- och blåstruktur

• Kommunikationsstruktur

• Cykelstråk

Inledning
Strukturbilden illustrerar den strategiska delen av översiktsplanen genom att peka ut en lång-
siktig strategi för kommunens utveckling. Med strukturbilden visar kommunens sin vilja för 
utveckling av bebyggelsestrukturen, grönstrukturen och kommunikationsstrukturerna på en 
övergripande nivå. Strukturbilden är också särskilt viktig för det regionala och mellan- 
kommunala perspektivet i översiktsplanen.
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Kopplingar

Huvudort grannkommun

Serviceort

Ystad är utpekad som en av Skånes åtta regionala 
kärnor. Ystad som regional kärna har en viktig 
betydelse för sitt omland utifrån invånarantal, 
branschbredd och pendlingsnetto. Strukturbilden 
beskriver Ystads kommuns huvudsakliga kopp-
lingar av rörelse och utbyte inom regionen. 

Regional struktur

Regional struktur

Västerut mot Malmö-Lundregionen, Malmö 
Airport och vidare mot Köpenhamnsregionen. 
Norrut mot Sjöbo och norra Skåne och södra 
Småland. Västerut mot Tomelilla, Kristianstad och 
Simrishamn. Söderut med färjetrafik mot Polen, 
Tyskland och Bornholm. 
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Sövestad

Nybrostrand

Glemmingebro

Stora Herrestad

Kåseberga Löderups
strandbad

Rögla

Rynge

Skårby

Sjörup

Vallösa
Bjäresjö

Svenstorp & 
Stora Köpinge

Snårestad Hedvigsdal
Ingelstorp Löderup

YstadSvarte

Köpingebro

Prioriterat utvecklingsstråk

Serviceort

Boendeort

Besöks- och säsongsort
Landsbygdsort

Bebyggelsestruktur

Bebyggelsestruktur

Bebyggelsestrukturens utveckling redovisas 
kopplat till fyra olika ortsnivåer samt två  
utvecklingsstråk. För varje ortsnivå presenteras  
en ambition för vad kommunen ska verka för.



S
T

R
U

K
T

U
R

B
IL

D

89 

Kommunen Ystad 2030 -  Övers ik tsplan för  Ystads kommun

Ystad, Köpingebro, Svarte & Löderup

Stad och serviceorter

Ystad skiljer sig markant från de övriga orterna 
som kommunens stad och kärna med cirka två 
tredjedelar av kommunens invånare, ett stort 
utbud av offentlig och kommersiell service och 
god tillgång till kollektivtrafik. Staden är inte bara 
kommunens huvudort utan också en viktig nod 
som regional kärna i sydöstra Skåne. Utöver det 
är staden också en viktig förbindelsepunkt till 
Bornholm och till Polen och vidare ut på konti-
nenten och har därmed en viktig roll att fylla för 
sitt omland. 

Köpingebro, Svarte och Löderup är orter med gott 
utbud av kommunal service som förskolor, grund-
skolor F-6, särskilt boende, bibliotek och idrotts-
platser. Köpingebro och Svarte har dessutom, 
utöver Ystad, mycket goda kollektivtrafiklägen 
gällande framförallt tågtrafik.

Utvecklingen ska framförallt koncentreras till 
Ystad, Köpingebro och Svarte. Orterna spelar en 
viktig roll som  serviceort i respektive del av 
kommunen. Genom att stärka utnyttjandet av 
befintlig infrastruktur i Köpingebro och Svarte, 
kommunens två stationsorter utöver Ystad, verkar 
kommunen för att främja en hållbar utveckling. 
Förutsättningarna för kommersiell service ser 
något olika ut i orterna idag, där Svarte idag är 
den ort som saknar kommersiell service. 
Kommunen ska verka för att möjliggöra utveck-
ling av bostäder i dessa orter. Kommunen ska 
också verka för att bibehålla, stärka och prioritera 
offentlig service i dessa orter, verka för att kollek-
tivtrafiken bibehålls och stärks samt verka för att 
cykelnätet inom orterna, och huvudcykelnätet i 
kommunen, utvecklas för att binda samman 
orterna i kommunen. I serviceorterna ska 
kommunen dessutom verka för att det finns 
allmän platsmark för lek/möte/närrekreation samt 
möjlighet för rörelse mellan orten och lands-
bygden. Etablering av mötesplatser för kultur och 
fritid ska uppmuntras. Vidare ska kommunen 
verka för blandad bebyggelse för verksamheter 
och service samt olika upplåtelseformer.

Sövestad, Stora Herrestad,  
Nybrostrand & Glemmingebro

Boendeorter

I boendeorterna är det primära syftet att erbjuda 
goda boendemiljöer. Förutsättningarna för boende- 
orterna ser i dagsläget olika ut. I vissa av orterna 
finns utbud av basservice som till exempel 
förskola, grundskola F-6 samt livsmedelsaffär. 

Utöver utvecklingen av staden och stationsorterna 
så är Nybrostrand den ort som är högst priori-
terad. Orten ligger nära Köpingebro och har 
möjlighet att nyttja den kollektivtrafik och service 
som finns där och samtidigt stärka underlaget för 
den. I övriga boendeorter är kommunen positiv 
till utveckling för att stärka orterna, till exempel 
genom komplettering av andra bostadsstorlekar 
och boendeformer än vad som finns på orterna 
idag. 

Kommunen ska verka för att möjliggöra utveck-
ling av bostäder i framförallt Nybrostrand, men 
även peka ut lämpliga ytor för utveckling av 
bostäder i de andra orterna. Kommunen ska verka 
för att bibehålla och stärka kollektivtrafiken till 
dessa orter, verka för att utveckla cykelnätet inom 
orterna samt utveckla huvudcykelnätet i 
kommunen för att binda samman orterna med 
andra orter i kommunen. Kommunen ska verka 
för att det på varje ort finns allmän platsmark 
eller annan mark för lek/möte/närrekreation samt 
möjlighet för rörelse mellan orten och lands-
bygden. Vidare ska kommunen verka för att 
utveckla boende som underlag för kommersiell 
och offentlig service.
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Besöks- och säsongsorterna är orter som är starkt 
präglade av besöksnäringen och som har ett högre 
befolkningsantal under högsäsongsperioderna. 
Orterna kan även ha högre grad av service i form 
av affärer och kommunikationer under hög- 
säsongerna. Förutsättningarna för Kåseberga och 
Löderups strandbad ser något olika ut, där till 
exempel Kåseberga har ett större antal åretrunt- 
boende än Löderups strandbad.

Kommunen ska ta tillvara den tillgång som 
orterna utgör för besöksnäringen i kommunen och 
verka för att stärka orternas funktion som 
säsongsorter. Kollektivtrafiken ska utvecklas fram-
förallt under högsäsongerna då behovet är stort.

Kåseberga & Löderups strandbad

Besöks- och säsongsorter

Öja - Stora Herrestad

Utvecklingsstråk

Köpingebro - Nybrostrand

Utvecklingsstråk

Öja och Stora Herrestad ligger längs med ett stråk 
med goda förbindelser med expressbuss, gång- 
och cykelväg och säker landsväg. Närheten till 
stora arbetsplatser, offentlig service och kommer-
siell service är god. Inom översiktsplanens planpe-
riod kan kommunen utreda markens lämplighet 
för etablering av ytkrävande verksamheter med 
stora markanspråk, se utredningsområdet för 
verksamheter i markanvändningskartan. 

Kommunen bör studera vinsterna med att se det 
här stråket i ett gemensamt sammanhang. För 
utvecklingsstråket är det lämpligt ta fram en 
fördjupad översiktsplan för att visa hur Ystad 
tätort och Stora Herrestad kan växa och 
utvecklas, med bibehållande av respektive orts 
identitet.

Orterna ligger så nära varandra att de i vissa 
avseenden kan betraktas som ett samhälle med 
gemensam service. Orterna bör dock rent fysiskt 
fortsatt skiljas åt med grönområde och jordbruks- 
mark. Kommunen bör närmare studera vinsterna 
med att se båda orterna i ett gemensamt samman-
hang. Lämpligt är att inleda arbetet med en 
fördjupad översiktsplan för Köpingebro och 
Nybrostrand efter att den här planen har antagits. 

Rögla, Skårby, Bjäresjö, Vallösa, Rynge, 
Sjörup, Snårestad, Stora Köpinge & 
Svenstorp, Ingelstorp & Hedvigsdal

Landsbygdsorter

Landsbygdsorterna är mindre orter som ligger i 
det öppna jordbrukslandskapet eller i natursköna 
lägen. De är sammanhållna bebyggelsegrupper 
med bostäder med få eller inga servicefunktioner. 
Kommunen ska verka för förbättrad kollektiv-
trafik till landsbygdsorterna. Kommunen ska 
verka för möjligheten till förtätning i orterna då 
behov och efterfrågan uppstår. Förtätning måste 
ske med utgångspunkt i den befintliga bebyggel-
sens uttryck. 
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Viktiga gröna och blå 
samband att utveckla
Kartan på nästa sida visar stråk som kan vara 
lämpliga att förstärka och utveckla för att 
förbättra förutsättningarna för djur- och växtliv 
samt rekreativa miljöer. Dessa kan nyttjas med 
allemansrätten som grund. Då kommunen ofta 
inte är fastighetsägare och därmed inte har 
rådighet över marken, så visar kartan endast 
kommunens syn, men är tänkt att tjäna som 
vägledning för dem som har rådighet över att 
utföra åtgärder.  

Grön- och blåstruktur

Nybroån erbjuder rekreation och fiske

Rofylld skog



S
T

R
U

K
T

U
R

B
IL

D

92 

Kommunen Ystad 2030  -  Övers ik tsplan för  Ystads kommun

1 Västra kusten och österut

Här är det lämpligt att förstärka grönstrukturen 
mellan cykelvägen och havet. Samt att förstärkta 
gröna värden, till exempel strandängar, längs med 
kusten västerut.

2 Svarteån

Det blåa stråket längs med Svarteån är en befintlig 
spridningslänk för akvatiska miljöer med hög 
biologisk mångfald och här finns det stor potential 
att stärka blå och gröna värden, till exempel 
genom att anlägga våtmarker.

3 Staden mot sjölandskapet

Stråket har goda förutsättningar att utvecklas och 
tillgängliggöras för rekreation. Området kan 
sammanbinda Hedeskoga och Ystads tätort med 
befintliga vandringsleder. Inom stråket finns höga 
biologiska värden, spridningskorridor och goda 
livsmiljöer. 

4 Nordvästra staden

I översiktsplanen föreslås ett nytt område för 
grönstruktur vid Lilleskog. Genom att knyta 
samman detta område med Dag Hammarskjölds 
park kan man öka tillgången till allemansrättsligt 
tillgänglig mark för rekreation och friluftsliv.  
Grönområdet kan med fördel utvecklas till en 
mångfunktionell grönyta som används för rekrea-
tion och friluftsliv men också som buffert för att 
hantera både dagvatten och större vattenflöden 
vid skyfall och långvariga regn.

5 Öja mosse - Hålabäcksravinen

Stråket har idag hög biologisk mångfald och ett 
gott ekologiskt samspel som bland annat verkar 
reglerande för dagvattenhantering. Stråket har 
även potential för anläggning av nya våtmarks- 
miljöer. 

9 Hörupsåsen

Detta stråk har potential att stärka upp ett 
område i öster som har brist på både biologiska 
och rekreativa värden. Hörupsåsen har liknande 
geologiska egenskaper som Kåsebergaåsen. 
Stråkets värden kan behållas genom fortsatt odlad 
mark samt betesdrift på betesmark.

6 Nybroån mot Fyledalen

Stråket längs med Nybroån från kusten vid 
Nybrostrand upp till Stora Köpinge och Svenstorp 
har potential både som rekreationsstråk och för 
att förstärka biologiska kvaliteter. Stråket är en 
befintlig spridningslänk för akvatiska miljöer. 
Norr om Köpingebro råder det brist på reglering 
av lokalklimat och här behövs mer grönska. 
 

7 Nybrostrand - österut

Längs hela kusten öster om Ystad sträcker sig ett 
stort område som är mycket betydelsefullt både ur 
naturmiljösynpunkt men också för friluftsliv och 
rekreation. Området sträcker sig vidare in i 
Simrishamns kommun och norrut längs Skånes 
östkust. Det gröna stråket föreslås  bevaras och 
förstärkas från Nybrostrand och österut längs 
Skåneleden.

Kabusaån - Tuvebäcken

Detta stråk är viktigt för att stärka gröna och blå 
värden i de nordöstra delarna av kommunen där 
det råder brist på biologisk mångfald och livs- 
miljöer för djur och växter på grund av storskaligt 
jordbruk. Stråket kopplar även an till Ingeltorps 
mosse, där det finns ett rikt fågelliv och stora 
rekreativa kvaliteter.

8
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10 Kåseberga - Fröslöv

Detta stråk har potential att stärkas främst utifrån 
sina rekreativa miljöer med höga kulturhistoriska 
värden i orterna Peppinge, Valleberga och Hedvigs- 
dal. Stråket knyter även an till Hörupsåsen i norr. 

Stråket fyller i dagsläget ingen större funktion för 
rekreation eftersom ån är svårtillgänglig. Tyge å är 
viktig utifrån biologisk mångfald och reglerande 
för översvämning samt ligger nära Hagestad 
mosse. Stråket skulle kunna utvecklas genom att 
återskapa slingrande lopp för ån samt genom att 
tillgängliggöra stråket för rekreation.

11 Tyge å

Sövestad

Nybrostrand

Glemmingebro

Stora Herrestad

Kåseberga Löderups
strandbad

Rögla

Rynge

Skårby

Sjörup

Vallösa
Bjäresjö

Svenstorp & 
Stora Köpinge

Snårestad

Hedvigsdal

Ingelstorp LöderupYstadSvarte

Köpingebro

Grön/blå koppling

Grön koppling

2
3

1

4
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Grön- och blåstruktur 
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Sw
inoujscie 

Bornholm 

Sassnitz

Sjöbo

Tomelilla

Skurup Rydsgård

Gärsnäs
Simrishamn

Lunnarp Smedstorp
MalmöLundregionen,
Köpenhamnsregionen
Trelleborg

Serviceort

Boendeort

Besöks- och säsongsort
Landsbygdsort

Huvudort grannkommun

Järnväg

Prioriterat utvecklingsstråk

Sekundärstråk

Behov av utvecklad koppling

Huvudstråk

Lokalstråk

Hamn

Stationsort

I kommunikationsstrukturen lyfts de förbindelser 
som är särskilt viktiga för att skapa, förbättra 
eller upprätthålla en god tillgänglighet fram. 
Investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik 

Kommunens kommunikationsstruktur och kopplingar till omlandet

Kommunikationsstruktur

bör kanaliseras till dessa stråk. Kommunikations-
strukturen är indelad i huvudstråk, sekundärstråk 
och lokalstråk.
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Huvudstråk
Huvudstråken är viktiga för infrastrukturen ur ett 
internationellt, nationellt, regionalt och lokalt 
perspektiv. E65, väg 13 och väg 19 är viktiga 
vägar för personresor, och även prioriterat vägnät 
för godstransporter. Delar av vägarna trafikeras 
också av busstrafik. För busstrafiken är speciellt 
väg 13 och väg 19 viktiga stråk där extra hänsyn 
bör tas för att möjliggöra högkvalitativ kollektiv-
trafik, exempelvis med expressbussar. 
 
 
 
Ystad-Österlenbanan är en viktig länk för kopp-
lingen mellan sydöstra Skåne och Malmö-Lund- 
regionen samt Köpenhamnsregionen. Den för- 
binder även flera orter längs vägen. I kommunen 
finns stationer i Ystad, Köpingebro och Svarte. 
Ystad-Österlenbanan är en förutsättning för att 
Simrishamn och Tomelilla kommuner binds 
samman med den regionala kärnan Ystad. Även 
tillgängligheten till tillväxtmotorerna Malmö, 
Lund och Helsingborg förstärks av banan. 
Sträckan är ett regionalt utpekat stråk för kollek-
tivtrafik och gods. 

Under åren 2017-2018 genomfördes en åtgärds-
valsstudie för Ystad- och Österlenbanan. Åtgärds-
valsstudien lyfter fram åtgärder och insatser som 
behövs på kort, medellång och lång sikt för att 
utveckla Ystad- och Österlenbanan avseende 
robusthet, kortare resetider och ökad turtäthet. 
Den underliggande orsaken är att båda tågen och 
spåren är fulla och stråket bedöms ha en stor 
potential för ytterligare resandetillväxt på järnväg. 
Åtgärdsvalsstudiens upprätthållande mål är att 
turtäthet, restider och tillgänglighet inte ska 
försämras för någon av stationsorterna längs 
stråket jämfört med i dag och robustheten i 
dagens trafik ska säkras. Utvecklingsmålen är 
kortare restider, ökad trafik med bibehållen god 

robusthet och en ökad tillgänglighet med attrak-
tiva tågförbindelser. Effekten av insatserna på 
Ystad-Österlenbanan ska leda till en överflyttning 
av både gods och resenärer från bil och lastbil till 
tåg.

Åtgärderna som planeras på Ystad-Österlenbanan 
krävs för att uppnå Region Skånes mål om färd-
medelsfördelning och geografisk tillgänglighet. 
Målen anger att kollektivtrafikens marknadsandel 
ska uppgå till minst 40% av den motoriserade 
trafiken år 2030 samt att det ska gå att nå ett 
regionalt centrum (tillväxtmotorer) på maximalt 
60 minuter. En ökad turtäthet och expresståg är 
nödvändigt för att öka tillgängligheten till arbets-
marknaden mellan västra och östra Skåne, samt 
för att öka attraktiviteten på banan.

Ystad-Österlenbanans trimningsåtgärder finns 
angivna i Regionala transportinfrastrukturplan för 
Skåne, RTI, och Nationell plan för transport- 
systemet, NTP, 2018-2029.  Åtgärderna innefattar 
plattformsförlängningar, signalåtgärder, utbyte av 
växlar samt kurvrätning. Åtgärderna samfinan-
sieras med den nationella planen och RTI-planen. 
Alla åtgärder inom trimningspaketet beräknas 
vara klara år 2021. De angivna åtgärderna var 
planerande innan arbetet med åtgärdsvalsstudien 
hade avslutats. Studien fokuserar på nästa steg i 
processen med att förbättra Ystad-Österlenbanan 
och åtgärderna som presenteras i slutrapporten 
finns inte med i den regionala eller nationella 
planen. 

Ystad-Österlenbanan
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E65 ingår i det av EU utpekade Trans European 
Transport Network, och är av särskild internatio-
nell betydelse. Väg E65 har stor betydelse för det 
lokala, regionala, nationella och internationella 
näringslivet. För pendling till och från Ystad och 
sydöstra Skåne, samt även för Bornholm, spelar 
E65:an en viktig roll. På motsatt håll är den en 
viktig förbindelselänk för arbetspendling mellan 
Ystad och tillväxtmotorerna Malmö, Lund och 
Helsingborg samt till Sturups flygplats.  

I dagens trafikflöden finns brister i tillgänglighet 
på E65:an, vilket påverkar tillförlitlighet och 
trygghet. Dagens utformning av E65:an ger en 
sårbar transportsituation genom att trafikflödet 
dagligen ger köbildning och hög risk för olyckor. 
För fortsatt utveckling och tillväxt i regionen och 
för att säkra funktionell, kapacitetsstark och 
trafiksäker E65 vill kommunen att en åtgärdsvals-
studie genomförs för sträckan Börringe - Ystad 
hamn. 
 
 
 
Vägen är en viktig delregional länk som förbinder 
medelstora orter med det övergripande vägnätet. 
Sträckan är utpekad som kollektivtrafikstråk med 
delregional betydelse med kvartstrafik för region-
buss i högtrafik samt ett regionalt stråk för 
godstransporter. Området kring sträckningen är 
landsbygd med aktivt jordbruk, vilket medför att 
det ibland är många långsamtgående fordon på 
vägen. Vägen är smal och upplevs som otrygg för 
både fordonstrafik och oskyddade trafikanter. 
Riksväg 13 delar idag Sövestad i två delar. Väg 13 
är den sträcka som är näst hårdast belastad av 
godstrafiken till och från Ystad hamn, efter väg 
E65. Inom orten Sövestad vill kommunen att en 

åtgärdsvalsstudie ska tas fram som studerar 
aspekterna hälsa, trygghet och säkerhet. 
Kommunen menar att framtida åtgärder inte står  
i strid med riksintresset. 
 
 
 
Riksväg 19 Ystad-Kristianstad är utpekat som ett 
regionalt stråk för personresor, godstransporter, 
interregional trafik och kollektivtrafik (hög- 
kvalitativ busstrafik Skåneexpressen). Vägen är en 
viktig förbindelse för att binda samman nordöstra 
och sydöstra Skåne. Vägen är också viktig ur ett 
mellankommunalt perspektiv då den förbinder 
Ystads kommun med Tomelilla kommun. 
Målpunkterna längs väg 19 har en viktig del- 
regional betydelse för såväl näringslivet som för 
besökare och boende i sydöstra Skånes kommuner. 
Tillgängligheten till målpunkterna Högskolan i 
Kristianstad, Kristianstad Österlen Airport och 
sjukhuset i Ystad ska särskilt beaktas.

Att kunna ta sig med bil eller kollektivtrafik 
mellan tätorterna i stråket och till de större arbets-
marknaderna är viktigt för att bibehålla en öppen 
och levande landsbygd. Det är en utmaning att 
behålla tillgängligheten för motorfordon, 
samtidigt som trafiksäkerheten för oskyddade 
trafikanter måste öka. För att förbättra situa-
tionen på väg 19 och främja en hållbar utveckling 
för både trafikanter och boende längs vägen bör 
förbättringar göras längs med stråket. Till grund 
för detta bör en åtgärdsvalsstudie tas fram.

Riksväg 13

Riksväg 19

Väg E65
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Ystad Hamn är Sveriges tredje största färje- 
passagerarhamn och den femte största hamnen för 
lastfordon, av EU utpekad som TEN-T hamn, 
Comprehensive port och av svenska staten som en 
central hamn av riksintresse.

Ystad Hamn har färjetrafik till Polen, Tyskland 
och Bornholm. För trafiken till Polen är E65 den 
naturliga anslutningsvägen då den fortsätter 
genom Polen ned genom Europa och vägen är ett 
viktigt stråk för det internationella handelsutbytet.

Sekundärstråk
Sekundärstråken är viktiga för infrastrukturen ur 
ett regionalt och lokalt perspektiv och samman-
binder kommuner och orter med varandra. 
 
 
 
Riksväg 9 löper genom hela Ystads kommun och 
sammanbinder många tätorter och har flera 
viktiga målpunkter längs stråket. Under vissa 
perioder är sträckan hårt belastad av biltrafik, 
godstrafik och cyklister på vägen, vilket skapar 
otrygghet. Sträckan Simrishamn – Ystad är 
klassad som funktionellt prioriterat vägnät för 
dagliga och långväga personresor med bil 
(inklusive turisttrafik) liksom för kollektivtrafik. 
Sommartid är vägsträckan öster om Ystad tätort 
hårt belastad med biltrafik samtidigt som bilar 
parkerar längs med Sandskogen. Vägen går genom 
ett välbesökt naturområde med boende på bägge 
sidor av vägen, trafikintensiteten i området är hög 
och fordon blandas med oskyddade trafikanter. 
Detta ställer krav på trafiksäkerhet och framkom-
lighet. I korsningspunkterna och på sträckan sker 
en del olyckor där både bilister, cyklister och 
fotgängare har varit inblandade. 

Sjöfart till Bornholm, Tyskland och Polen

En åtgärdsvalsstudie har tagits fram för delar av 
väg 9. Studien rekommenderar bland annat en 
standardhöjning av befintlig gång- och cykelväg 
med fokus på trafiksäkerhet, trygghet och fram-
komlighet för gång- och cykeltrafikanter. Förutom 
de positiva nyttorna för gång- och cykeltrafikanter 
skulle standardhöjningen även bidra till en mer 
trygg och framkomlig väg, då ytan där bilister 
idag felaktigt parkerar försvinner. Fler säkra 
passager för att korsa väg 9 behöver anläggas och 
för att minska risken för olyckor och öka fram-
komlighet behöver inoch utpassager säkras. 
Studien rekommenderar även en ombyggnation av 
Kabusakorset. 

I västra delen av kommunen går väg 9 mycket 
nära havet. För närvarande pågår arbetet med en 
åtgärdssvalstudie tillsammans med sydkust- 
kommunerna och Trafikverket. Åtgärdsvals- 
studiens syfte att undersöka hur vägområdet kan 
klimatanpassas och i framtiden säkras för erosion 
och stigande havsnivåer. 

Lokalstråk
Lokalstråken är viktiga för infrastrukturen lokalt, 
oftast inom kommunen men ibland även över 
kommungränser. 
 
 
 
Östra Kustvägen sträcker sig från Kabusakorset 
och österut mot Sandhammaren och Mälarhusen. 
Längs kusten når man sedan Skillinge, Brantevik 
och Simrishamn. Vägen är mycket hårt belastad 
sommartid och det finns brister i vägnätet framför 
allt genom Hammar och för oskyddade gång- och 
cykeltrafikanter. 

Riksväg 9

Östra Kustvägen (väg 1022)



S
T

R
U

K
T

U
R

B
IL

D

98 

Kommunen Ystad 2030  -  Övers ik tsplan för  Ystads kommun

Vägarna binder samman orterna Rynge, Vallösa, 
Sjörup och Snårestad med E65:an. Det finns 
problematik längs stråket kopplat till höga hastig-
heter och oskyddade trafikanter. 
 
 
 
 
 
För att avlasta väg 9 öster om Ystad, framförallt 
under högsäsong, ska kommunen verka för att 
den här förbindelsen stärks. En åtgärsvalsstudie 
har tagits fram där bland annat sträckan 
studerats.

Från Kabusa och österut går Österlenvägen mot 
Borrby. Vägen har betydelse som ett sammanbin-
dande stråk mellan Ystad och orterna Ingelstorp, 
Valleberga, Löderup och Hagestad. Det finns 
brister i vägnätet, framför allt genom byarna och 
vid in- och utfarter till verksamheter som ligger 
längs sträckan. 
 
 
 
Från staden går Gamla Lundavägen mot Sjöbo 
kommun i nordost. Vägen har betydelse som ett 
sammanbindande stråk mellan Ystad och orterna 
Skårby, Rögla, Blentarp, Everlöv och Veberöd. 
Vägen är också värdefull ur ett kulturhistoriskt 
perspektiv. 

Ryngevägen – Snårestadsvägen – Östra 
Balkåkravägen

Behov av utökad koppling/stärkt  
förbindelse St Herrestad – Köpingebro – 
Kabusa

Österlenvägen

Gamla Lundavägen (väg 740)

Gamla Lundavägen i vinterskrud
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Sövestad

Nybrostrand

GlemmingebroStora  Herrestad

Kåseberga Löderups
strandbad

Rögla

Rynge

Skårby

Sjörup

Vallösa
Bjäresjö

Svenstorp & 
Stora Köpinge

Snårestad Hedvigsdal
Ingelstorp

Löderup

YstadSvarte

Köpingebro

Cykelväg

Behov av framtida cykellänk
Planerad cykelväg 

Serviceort

Boendeort

Besöks- och säsongsort

Landsbygdsort

Det är viktigt att utveckla huvudcykelnätet för att 
binda samman olika orter i kommunen och stärka 
förbindelserna dem emellan. På landsbygden finns 
möjligheter att utveckla leder för turism- och 
rekreationscykling på det lågtrafikerade vägnätet 
genom vägvisning och kartor. Lederna är viktiga 
för att koppla samman rekreationsområden, 
stränder och sevärdheter. 

Cykelstråk och bebyggelsestruktur

Cykelstråk

I kartbilden redovisas befintliga stråk samt de 
stråk som ännu inte är genomförda men som finns 
med i Trafikverkets och Region Skånes planer 
samt kommunens önskemål.
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Stråket är viktigt för att stärka Löderups tillgäng-
lighet till havet och är en viktig länk för rekrea-
tion och besöksnäringen. Stråket är enligt Cykel-
vägplan för Skåne 2018-2029, planerat att 
genomföras 2024-2026. 
 
 
 
Länken är viktig för att förbättra tillgängligheten 
till service och skola i Köpingebro. Stråket är 
enligt Cykelvägplan för Skåne 2018-2029 planerat 
att genomföras åren 2027-2029.

Region Skåne har pekat ut cykelvägen mellan 
Svarte-Ystad och Ystad-Nybrostrand som poten- 
tiella stråk att uppgradera till supercykelstråk, 
eftersom det finns en stor potential för ett högre 
resande med cykel i dessa förbindelser. 

Region Skåne planerar att skapa tre regionala 
cykelleder som ska löpa tvärs över Skåne och 
ansluta till någon av de tre nationella lederna som 
följer kusten, däribland Sydkustleden som går 
genom Ystads kommun. Cykelleden som berör 
Ystads kommun är tänkt att gå mellan Båstad och 
Ystad. Det område som studeras utgörs i nuläget 
av området norr om E65 och väster om väg 13 för 
att därefter fortsätta in i Sjöbo kommun. Cykel-
leden ska gå på befintliga gång- och cykelvägar 
eller lågtrafikerade vägar. Enligt Regions Skånes 
tidplan är preliminär invigning år 2023. 

De stråk som ännu inte är genomförda men som 
finns med i Trafikverkets och Regions Skånes 
planering kan ses på kartan på föregående sida.  
 
 
 
Nationell cykelled som planeras längs med kusten 
och invigdes under 2019 med en temporär sträck-
ning mellan Hammar och Skillinge. Byggstart för 
cykelvägen mellan Hammar och Skillinge är 
planerad till år 2022. Leden knyter samman 
Kattegattleden i väst med Sydostleden i öster 
vilket bildar en 90 mil lång cykelled. Sydkustleden 
kommer att förbättra möjligheterna till cykel- 
pendling och är en viktig satsning för cykel- 
turismen i Skåne. 

Löderup - Löderups strandbad

Sydkustleden

Köpingebro - Stora Köpinge

Cykeltur till havet 

Befintliga och planerade stråk
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Stråket har potential att bli ett cykelstråk för 
arbetspendling samt för att lättillgängligt nå de 
rekreativa värdena i naturområdet kring 
Snogeholm.  
 
 
 
Sträckan är identifierad som stråk med potential 
för arbetspendling.

Cykelstråken är baserade på kommunens cykel- 
plan med tillägg av stråk i kommunens nordvästra 
del. Stråken har tillkommit utifrån att kommunen 
identifierat behov av stärkta kopplingar till natur-
områden.  
 
 
 
Stråket stärker kopplingarna mellan orterna samt 
förbättrar tillgängligheten till natur och rekreation 
i kommunens nordvästra del. 
 
 
 
Stråket binder samman Glemmingebro med Ystad 
via Nybrostrand och är även viktigt framförallt 
utifrån ett rekreationsvärde.  
 
 
 

Glemmingebro - Nybrostrand

Löderup - Nybrostrand

Bjäresjö - Ystad

Sövestad mot Sjöbo

Stora Herrestad mot Tomelilla

Kommunens cykelplan omfattar även byar och sträckor på landsbygden som är viktiga ur cykelperspektiv

Behov av framtida cykellänk

Stråket binder samman Löderup med Ystad och 
passerar flera mindre orterna längs stråket. Då 
Löderup är utpekad som en av kommunens service- 
orter är stråket viktigt för att stärka tillgänglig-
heten till och från orten. Cykelstråket har också 
potential att förlängas till Simrishamns kommun. 
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