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FORORD

| projektet “Fokus Léderup” lyftes manga fragor avseende trafik. For att fa en samlad bild av atgérdsbehoven kopplade
till trafiken i Loderup har darfor ett trafikprogram arbetats fram. Trafikprogrammet har utgatt fran de synpunkter som togs
upp i Fokus Loderup men har &ven kompletterats utifran inventeringar och analyser.

Trafikprogrammet &r baserat pa trafikndtets nuvarande funktion och syftar till att analysera respektive trafikslags behov
och brister samt foresla lampliga atgarder for att tillgodose krav pa trafiksdkerhet och tillganglighet. Atgérderna i
trafikprogrammet dr forslag pé tgdrder, men innebdr inte att beslut fattats kring att genomféra dessa.

Trafikprogrammet syftar till att
ge Samhallsbyggnadsfdrvaltningen en samlad bild av trafiksituationen i byn

° utgdra underlag for dialog med invanare och externa parter sdsom Trafikverket och Skanetrafiken.
o anvandas som ett underlag fér kommunens budgetarbete.
° anvandas som underlag for genomforande av atgarder.

Trafikprogrammet for Loderup har skickats till Trafikverket samt Loderups byalag for synpunkter och dérefter har
justeringar gjorts.
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BAKGRUND

BAKGRUND OCH SYFTE

Det finns ett behov av att analysera gallande trafikforhallande i Ystads
kommuns mindre tatorter. Ystads kommun har dérfér beslutat att ta fram
trafikprogram fér dessa. Detta trafikprogram dr ett sammanfattande
dokument med forutsattningar och behov av atgarder for trafiken
i tatorten Loderup. Det utvérderar trafikndtens behov avseende
trafiksdkerhet och framkomlighet. Trafikprogrammet &r ett underlag for
Samhéllsbyggnadsforvaltningens fortsatta arbete med trafiken i Léderup.

NATIONELLA TRANSPORTMAL

De atgarder som planeras och utfors fér att utveckla ett transportsystem,
sasom i Loderup, &r viktiga utgdngspunkter for att nd det nationella
overgripande transportpolitiska mélet med de tillhdrande funktions- och
hansynsmalen. Transportpolitikens 6vergripande mal &r att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov. Det finns preciseringar av
funktionsmalet dar det bland annat sérskilt lyfts fram att medborgarnas
resor och naringslivets transporter ska forbattras, att bidra till ett
jamstéllt samhalle, att utforma for personer med funktionsnedséattning,
att skapa mdjligheter for barn att sjdlva anvanda transportsystemet pa
ett sakert satt samt att forbattra valmaéjligheterna for kollektivtrafik samt
gang- och cykeltrafik.

Hansynsmalet for sakerhet, miljo och halsainnebératttransportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas sa att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Transportsystemet ska ocksa bidra till att
det Gvergripande generationsmalet for miljp och kvalitetsmélen nas
samt bidra till 6kad hélsa. (Trafikverket 2014)

Ett trafikprogram dr en bas for det strategiska
trafikplanearbetet inom kommunen.

KOMMUNENS VISIONER OCH MALSATTNINGAR

| oversiktsplanen (Ystads kommun 2005) &terges regeringens
transportpolitiska delmal vilket ger Ystads kommuns langsiktiga
ambitioner:

Tillgangligt transportsystem
Hog transportkvalitet

Séker trafik

God miljé

Positiv regional utveckling
Jamstallt transportsystem

Hér anges ocksa att Ystads kommun ska arbeta kontinuerligt med att

forbattra kollektivtrafiken. Kommunen har nyligen antagit en cykelstrategi

(Ystads kommun 2015). Fér att utveckla Ystad till en battre kommun att FOTU
cykla i har féljande strategier antagits:

Koppla ihop staden till ett gent och sammanhéngande cykelnat
Battre standard pa cykelvagnatet
Koppla ihop staden med landsbygden

Utveckla bytespunkterna Figur 1 TRAST — Trafik for en attraktiv stad (SKL 2015)
Information och skyltning



KOMMUNENS ARBETE FRAMTILLS IDAG

Kommunens dversiktsplaner och fordjupade éversiktsplaner utgér viktiga
verktyg for den strategiska planeringen. Det &r vanligt forekommande att
ta fram transportplaner, strategier och handlingsplaner fér transporter fér
att underldtta &tgardsforslag och prioriteringar for de olika trafikslagen i
kommunens strategiska planarbete. Parallellt sker ocksd planering av den
statliga infrastrukturen som ska integreras i kommunernas planarbete.

Ett trafikprogram kan vara en bas for det strategiska trafikplanearbetet
inom kommunen. Ystads kommuns géllande styrande plandokument &r
Oversiktsplan 2005 Ystads kommun (Ystads kommun 2005), Tillagg till
Oversiktsplan 2005, Utbyggnadsstrategi Bostéder Verksamheter Handel
(Ystads kommun 2011) samt en dispositionsplan fran 1978 som visar den
planerade utbyggnaden av Léderup.

Kommunen har dven bedrivit ett dialogprojekt med representanter for
Loderups byalag och boende i orten vilket resulterat i ett fokusprogram
for Loderup. Programmet ska ses som ett underlag for kommande
planarbete och forslag till dtgdrder inom Léderup. Ett flertal av de fragor
som tagits upp i programmet &r trafikrelaterade. (Ystads kommun 2013)

OVERSIKTSPLAN 2005
YSTADS KOMMUN

Antagen av kommunfullméktige i Ystad 2005-11-17, § 178

Figur 2 Ystads kommun gallande styrande dokoument
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FOKUS LODERUP

Attraktivitet i Loderups fysiska miljo,

idag och i framtiden
Godkant av Kommunfullmaktige i Ystad, 2015-04-16, § 54




GEOGRAFISK OMFATTNING

Analysen omfattar tatorten Lderup, men &ven tétbebyggelsen stder om
Loderup tatort fram till vagkorset Osterlenvagen/Storgatan.

TRAFIKSLAG

Trafikprogrammet omfattar trafikslagen géng, cykel, buss, bil och
utryckningsfordon. Trafikslaget moped ingdr inte i analysen eftersom det
utgdr en sédan liten andel.

TRAFIKNATSANALYS

Trafikprogrammet tas fram med hjalp av en trafiknatsanalys. Vagledande
dokument for utférande av trafikndtsanalyser i tatorter ar "TRAST —
Trafik fér en attraktiv stad” samt Lugna gatan! — En planeringsprocess for
sakrare, miljpvanligare, trivsammare och vackrare tatortsgator”. Ovrig
végledning som har beaktats i trafikndtsanalysen &r GCM-handbok
— Utformning, drift och underhdll med gang-, cykel- och mopedtrafik i
fokus. Hastighetsanalys enligt Rétt Fart i staden ingdr inte i denna analys
men en hastighetsdversyn gors som ett separat projekt under 2017.

Trafiknatsanalyser gors vanligtvis genom att kvalitetshedéma de olika
trafikndten i god, mindre god och Ig standard (Svenska kommunforbundet
1998, SKL 2015). Denna analys kommer att fokusera pa identifiering
av brister och behov i naten samt ange forslag till férbattringar. Den
koncentrerar sig pa lankar och korsningar som inte uppfyller stéllda krav
pa trafiksdkerhet och tillganglighet. Metoden hanterar salunda inte en
kvalitetsbedémning av néatet som helhet utan identifierar och beskriver
brister som inte dr acceptabla, det vill séga har 1&g standard, och foreslar
atgarder for att klara identifierade behov.

Tillganglighet

| handboken TRAST beskrivs tillganglighet som “den Iatthet med vilken
olika slag av trafikanter kan na stadens service, rekreation samt 6vriga
utbud och aktiviteter” (SKL 2015). Analys- och varderingsmetod for
tillganglighet redovisas under respektive trafikslag.

Trafiksakerhet
| praktisk planering definieras trafiksdkerhet som Iag risk fér personskador

i trafiken. Trafiksdkerhet paverkar hélsa, trygghet och ekonomi och &r en
forutsdttning for manniskors del i samhallet. (SKL 2015)

Analysen inleds med att genomfora en nuldgesbeskrivning av trafiknatet
utifran varje trafikslag. Ddrefter analyseras och lyfts objekt fram som
enligt analysen bedémts ha brister med 1&g standard. Darefter foreslas
&tgérder for att uppna en béttre funktion. Atgardernas konsekvenser
beskrivs med avseende pa tillgénglighet och trafiksékerhet for relevanta
trafikslag.

Andra aspekter som ar viktiga for hur ett trafikndt anvénds, men
som inte kommer att utvérderas for detta trafikprogram, &r dess
upplevelsekvaliteter, dess miljo-och halsopaverkan samt drift och
underhdll. Upplevelsekvaliteter i ett trafiknat brukar varderas utifran
aspekterna trygghet och attraktivitet. Trafikens miljé- och hélsopaverkan
omfattas av faktorerna buller, vibrationer, luftféroreningar samt paverkan
pa mark och vatten. Det kan ocksé finnas ett behov av fortsatt fordjupade
analyser for tillganglighet och trafiksakerhet.

TATORTENS FORUTSATTNINGAR OCH TIDIGARE PLANER

| trafikndtsanalysen &r tatortens uppbyggnad och funktioner i fokus. Vilka
ar de viktiga malpunkterna inom och utom orten? Hur paverkar tdtortens
topografi, bebyggelse och infrastruktur rorelsefunktionerna?

Viktiga forutséttningar redovisas for de olika trafiknaten.

e Malpunkter

e Trafikméngder

e Qlyckor

e Hastigheter

e Planer pé utbyggnader

Uttag av olycksstatistik har gjorts fran STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) och har analyserats for en 5-ars period, 2011-01-01 till
2016-06-02. Observera att olycksrapporteringen till STRADA tenderar att
ha nagra manaders fordréjning. Dérmed kan det i statistiken saknas en
viss mangd olyckor som har intraffat mellan 2016-01-01 och 2016-06-02.
For att sakerhetsstélla fem helar har uttag darfor gjorts fran 2011-01-01.

GANG - ANALYS OCH VARDERING

De delar av géngnétet som sammanlankar viktiga malpunkter redovisas.
Géangnétet definieras och delas upp i tva delar efter funktion:

1) Overgripande nat som omfattar lngre strackor mellan olika omraden
i en tétort.

2) Lokalt nat som omfattar kortare strackor inom ett omrade. Lokalnatet
utgdr stommen for gangnatet dar de viktigaste resorna gors framforallt
fér barn, dldre och funktionshindrade.

Delar av det dvergripande natet for gang pa langre strackor sammanfaller
med cykelnatet och redovisas med detta. Det lokala gangnétet redovisas
endast for viktigare lankar.

Viktiga malpunkter for fotgangare definieras och beskrivs sasom skolor,
forskolor, offentliga inrdttningar, resecentra, busshallplatser, centrum/
handelsplatser och fritidsanlédggningar/-omréaden.

Utformning av gdngnatets lankar i det 6vergripande natet beskrivs:
e (Gangbana eller GC-bana

e  Blandtrafik

e  (angfartsgator

Utformning av gangnatets passager beskrivs:

e Planskildhet

o (Overgangsstalle eller gangpassage

e fjhastighetssakrad eller hastighetssakrad passage (30 km/tim)

Olycksanalys STRADA
Kartlaggning av olyckor dar fotgangare varit inblandade med trafikslag:
bil/fotgangare, cykel/fotgéngare och singelolycka.

Behovsanalys/bristanalys

Utifran nuldgesanalysen definieras rorelsestrak for méanniskor mellan
olika mélpunkter. En kilometers radie beaktas sarskilt runt malpunkter
som &r speciellt viktiga for fotgdngare och da framforallt barn och
manniskor med funktionshinder. Problemomraden lyfts fram dar dagens



nat har brister, det vill sdga inte dr acceptabla for fotgangare enligt
bedomningskriterierna nedan. Objekten markeras ut pa kartan med
atgardsforslag.

Tillgdnglighet
Kontinuitet: Gangnatets avbrott i det Gvergripande respektive lokala
natet i férhallande till viktiga mélpunkter.

Genhet: Gangnatets genhetskvot som innebdr verkligt avstdnd mellan
tvd punkter inom gangnatet delat med fagelavstandet. Lankar med
bedomd genhetskvot dver 1,5 &r inte acceptabelt. (SKL 2015)

Korsbarhet/barriar/passage: Vid gator med en bredd pa minst 6 meter
och dér biltrafikmangden &r dver 600 fordon per timme blir gdendes
vantetid mer &n 60 sekunder vid gangpassage i plan. Detta beddms som
lag standard och gatan blir en barridr. Barridrers storlek och acceptans
paverkas dessutom av kopplingen till barns nérvaro. Exempelvis &r
barridrens storlek storre i anslutning till en lekplats jamfor med ett
lokalt centrum. Barridreffekten minskar dock om passagen &r reglerad
pé ndgot satt, har mittrefug, &r hastighetssékrad eller ar planskild. (SKL
2015) Ovanstaende information ger en riktning vid helhetsbeddmning for
de mindre orter som analyseras i detta uppdrag dér trafikflédena oftast
ar lagre.

Framkomlighet: Vagbeldggningen bedéms vara s& bristfallig att det
paverkar framkomligheten for fotgdngaren i for stor grad. Inventeringen
har inte omfattat detaljstudier av vagbeldggningen utan kommer att
resultera i atgardsforslag utifran de observationer som gjorts under
inventeringen.

Trafiksdkerhet

Passagebehov: Avsaknad av gangpassage pa gator med bilfloden Gver
600 fordon/dygn. Avsaknad av hastighetssakrad gangpassage till 30 km/
tim. Passagebehov kan finnas langs en stracka eller i punkter.

Avsaknad av, eller endast gangpassage, dar passagebehovet &r stort for
oskyddade trafikanter i kombination med hdgt bilfléde.

Passager dar passagebehovet &r stort och siktforhallandena &r
oacceptabla for involverade trafikanter.

Konfliktrisk med cykel: Kombinerad GC-bana dar géngtrafikflodet
konkurrerar med cyklister med hga hastigheter.

Upplevd trygghet: Strackor, passager och platser som bedoms sé otrygga
att andra vdgval uppenbart gérs fér att undvika dessa, t.ex. avsaknad
av belysning och ndrvaro av manniskor, trdnga och icke dverblickbara
utrymmen.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som ar
framtagna for analysen presenteras férslag till atgarder med beskrivning
av dess konsekvenser.
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Figur 3 Barrizreffekter (SKL 2015)
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CYKEL — ANALYS OCH VARDERING

Cykelnatet definieras och delas upp i tre delar efter funktion:

o (vergripande nét mellan tatorter

e Huvudndt som omfattar langre strackor mellan olika omraden i en
tatort

e |okalt ndt som omfattar kortare strackor inom ett omrade

Analysen fokuserar pa det 6vergripande natet och huvudcykelnatet.
Viktiga malpunkter for cyklister definieras och beskrivs sdsom skolor,
forskolor, arbetsplatser, resecentra, busshallplatser, handelsplatser,
fritidsanlaggningar/- omraden och bostadsomraden.

Utformning av cykelnatets lankar beskrivs:
e (ykelbana eller GC-bana

e Blandtrafik

e  (angfartsgator

Utformning av cykelnatets passager beskrivs:

e Planskildhet

e (ykeloverfart eller cykelpassage

e Fjhastighetssakrad eller hastighetssakrad passage (30 km/tim)

Olycksanalys STRADA
Kartlaggning av olyckor dar cyklister varit inblandade med trafikslag:
cykel/cykel, bil/cykel, fotgdngare/cykel och singel.

Behovsanalys/bristanalys

Utifrdn nuldgesanalysen definieras rorelsestrak for ménniskor mellan
olika malpunkter. Malpunkter i orten och dess omgivning beaktas. Fem
kilometers radie beaktas sarskilt runt malpunkter som &r speciellt viktiga
for cyklister och d& framférallt barn och ungdomar. Problemomraden
lyfts fram dér dagens n&t bedéms ge 1ag standard, det vill sdga inte ar
acceptabla for cyklister enligt bedémningskriterierna nedan. Objekten
markeras ut pa kartan med atgardsférslag.

Tillganglighet
Kontinuitet: Cykelnatets avbrott i det dvergripande natet, huvudnéatet
respektive lokala nétet i férhéllande till viktiga mélpunkter.

Genhet: Bedém cykelnatets genhetskvot som innebar verkligt avstand
mellan tvd punkter inom cykelnatet delat med fagelavstandet. Lankar
med bedémd genhetskvot > 1,5 &r inte acceptabelt. (SKL 2015)

Korsbarhet/barridr: Likstallt med barridreffekten for gadende.

Framkomlighet: N&r vagbeldggningen beddms vara s& bristféllig att det
paverkar framkomligheten for cyklisten i for stor grad. Inventeringen
har inte omfattat detaljstudier av vagbeldggningen utan kommer att
resultera i dtgardsforslag utifran de observationer som gjorts under
inventeringen.

Trafiksdkerhet

Passagebehov: Avsaknad av cykelbana pa gator med bilfléden ver 600
fordon/dygn. Avsaknad av cykelpassage hastighetssakrad till 30 km/tim.
Passagebehov kan finnas langs en strécka eller i punkter.

Avsaknad av, eller endast gangpassage, dar passagebehovet &r stort for
cyklister i kombination med korsande av hogt bilflode.

Passager dar passagebehovet &r stort och siktférhdllandena ar
oacceptabla for involverade trafikanter.

Upplevd trygghet: Strackor och passager som beddms s& otrygga att
andra vagval uppenbart gérs for att undvika dessa, tex. avsaknad
av belysning och ndrvaro av manniskor, tranga och ej Gverblickbara
utrymmen.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifrén de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som ar
framtagna for analysen presenteras férslag till atgarder med beskrivning
av dess konsekvenser.

BUSS — ANALYS OCH VARDERING

Ettlinjendt “foralla” bor utga fran stomlinjer som kan ge bra resestandard,
och dverflyttning fran biltrafik. Det maste sedan kompletteras med ett
trafikutbud, dér man kommer nérmare till exempel &ldre med sarskilda
behov, funktionshindrade och personer med bagage, oftast i form av
servicelinjer:

1) Fér stomnatet illustreras gangavstandet 400 m till hallplatserna
illustreras pé karta och 90 % av tatortens méalpunkter inkl. bostdder bor
tackas in. Hogst 200 m till tunga malpunkter.

2) For servicelinjernas nat illustreras gangavstanden 100 m och 200 m till
de viktigaste malpunkterna.

Gallande hastigheter och eventuella kapacitetsbrister beskrivs. For
basnéatet bor fardhastigheten minst 40 km/tim i ytteromraden och minst
30 km/tim i innerstaden efterstravas. For servicelinjendtet bor minst 20
km/tim efterstravas. Dar bussar tvingas stanna utanfor hallplats innebar
det restidsforluster, sésom stopplikt eller kapacitetsbrist.

Behovsanalys/bristanalys

Problemomraden lyfts fram dér dagens natbeddms ge Iag standard, det vill
sdga inte ar acceptabla for bussresendrer enligt bedémningskriterierna
nedan. Objekten markeras ut pa kartan med dtgérdsforslag.

Tillgdnglighet

Gangavstand till hallplats i stomnétet ar dver 400 m. Hogst 200 meter till
tunga malpunkter. Gangavstand till héllplats i servicelinjenatet som &r
over 100 m for aldreboende, sjuk- och halsovardsininréttningar och som
ar over 200 m for 6vriga malpunkter.

Framkomlighet: Lankar i stomnéatet som har fardhastighet mindre &n 20
km/tim.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som ar
framtagna for analysen presenteras forslag till dtgarder med beskrivning
av dess konsekvenser.



BIL - ANALYS OCH VARDERING

Biltrafikndtets funktion baseras pa funktionell végklass fran NVDB
(Nationell vagdatabas), se Figur 4. Den ger en finare indelning &n TRAST.
Klassning av uppsamlingsgator har skett i samrad med Ystads kommun.

1) Huvudnatet omfattar gator for trafik genom tatorten, till och
frén tdtorten samt mellan delar avtdtorten. Gator i lokalndtet med
uppsamlingsfunktion redovisas som huvudnat. Har ingar dven det
dvergripande ndtet som har regionala och nationella start- och
malpunkter.

2) Lokalnatet omfattar gator fér trafik som till Gvervdgande del har
malpunkter utmed gatan.

Viktiga  malpunkter for bilister definieras och beskrivs sdsom
arbetsplatser, resecentra, busshallplatser, handelsplatser, skolor, dagis,
fritidsanlaggningar/- omraden och bostéder.

Bilnatets lankar beskrivs med avseende pa:

e Hastigheter

e Storlek pa biltrafikfloden

e Tung trafik/Anvisade vdgar for farligt gods

Bilnatets korsningar beaktas:
Planskildhet

e Signalreglering

e (Cirkulation

e Véjning/stopp

Olycksanalys STRADA
Kartlaggning av olyckor med bil mellan olika trafikslag bil/bil, bil/ cykel,
bil/fotgdngare.

Behovsanalys/bristanalys
Utifran nuldgesanalysen definieras rorelsebehov fér manniskor mellan
olika malpunkter. Malpunkter i orten och dess omgivning beaktas.

Problemomraden lyfts fram dér dagens nat bedoms ge lag standard,
det vill sdga inte &r acceptabla for bilister enligt bedémningskriterierna
nedan. Objekten markeras ut pd kartan med atgardsforslag.

Tillgdnglighet
Kontinuitet: Avsaknad av lankar i bilndtets huvudnat respektive lokala
nat i forhallande till viktiga malpunkter.

Framkomlighet: Kapacitet anses vara Iag i lankar eller korsningspunkter
som har en bedomd belastningsgrad mer &n 0,8.

Forekomst av passager som ar hastighetssékrade alternativt belastade av
fotgéngare och cyklister pd ett sddant satt att biltrafikens framkomlighet
ar lag.

Bilparkering: Avsaknad av bilparkering i nédra anslutning till viktiga
malpunkter, foretradesvis pendelparkering.

Trafiksdkerhet
Analys av trafiksékerhet for bil kommer att nérmare hanteras enligt
metoden “Rétt fart i staden” som ska utforas under ar 2017.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som ar
framtagna for analysen presenteras férslag till atgarder med beskrivning
av dess konsekvenser.

UTRYCKNINGSFORDON - ANALYS OCH VARDERING

For utryckningsnéatet definieras endast det primdra utryckningsnatet som
omfattar biltrafikens huvudnat samt anslutningsgator till ambulansstation
och brandstation.

Framkomligheten har stor betydelse och for ambulanstransporter ar raka
och jamna vagar viktiga for att inte utsétta patienter for onédigt lidande.
Hinder i det primdra néatet sdsom, mittremsor, refuger och fartddmpande
anordningar beskrivs.

Behovsanalys/bristanalys

Utifrdn nuldgesanalysen definieras rérelsebehov fér utryckningsfordon
mellan dess viktiga malpunkter. Malpunkter i orten och dess omgivning
beaktas.

Problemomraden lyfts fram dér dagens nét bedoms ge lag standard,
det vill sdga inte &r acceptabla for utryckningsfordon enligt
beddmningskriterierna nedan. Objekten markeras ut pd kartan dar
atgardsforslag ges.

Tillgdnglighet
Kontinuitet: Utryckningsnatets avbrott i det 6vergripande natet, huvudnatet
respektive lokala nétet i férhallande till viktiga mélpunkter.

Framkomlighet: Lankar i det primdra utryckningsnétet som har hastigheter
under 40 km/tim.

Lankar dar hinder ar oacceptabla sasom hastighetsddmpande atgéarder,
refuger och mittremsor.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som ar
framtagna for analysen presenteras férslag till dtgarder med beskrivning
av dess konsekvenser.

Trafik-
forsorjnings- |Lugna TRAST/
Klass funktion gatan VGU Statligt vagnat
Overgripande  |Europa-
nE“m"a huvudnat  fvég

) Overgripande Natlun"ell
1 Sverige n stamvag
huvudnét o
Riksvag
. Genomfart/ |Overgripande Na"m_?"
2 Storregion x stamvag
Infart huvudnat P
Riksvag
Storregion Genomfart/ Overgn?ande Rl!(S\./.ag
3 Region Infart huvudnat Primar
9 Huvudgata |Huvudnat lansvéag
Primar
4 Region Huvudgata |Huvudnéat Sekundéar
lansvéag
Stad Huvudgata |Huvudnat Sekundar
u Tertiar
Tatort Lokalgata* |Lokalnat lansvag
Stadsdel " 5 Tertiar
Tartortdel Lokalgata* |Lokalnat lansvag

Kvarter Lokalgata |Lokaln&t

8 Fastighet

* Uppsamlingsgata.

Figur 4 QOversattningstabell vagklass fran NVDB



TATORTSBESKRIVNING

FORUTSATTNINGAR

Tatorten Loderup, som ligger knappt 2 mil 6ster om Ystad, &r centralort
i Loderupsomradet. Antalet invanare ar ca 560. Léderup &r beldget ca
19 km fran Simrishamns tatort och endast ca 1,5 km fran Simrishamns
kommungréns, samt ca 4 km fran Simrishamns tdtort Borrby.
Samverkansarbete pagar mellan orterna for att utveckla service, struktur
och utbyte mellan orterna. Se Figur 6.

Loderups styrkor ses vara dess samhallsfunktioner med centrum,
dess omgivningar med narhet till havet och néringslivet med dess
lokalforening inkluderat lantbruket och sméforetagandet.

OVERGRIPANDE INFRASTRUKTUR

Vég 1003/Storgatan passerar centrala Ldderup och utgdr en barridr
mellan ortens Ostra och véstra del. Vag 1003 fortsatter i norddstlig
riktning mot Borrby och vidare mot Barntevik och Simrishamn och i sydlig
riktning mot Loderups strandbad. Soder om Loderup tétort ansluter vég
1003 till vdg 1017 som vidare vasterut ansluter till vdg 9 mot Ystad. Vag
1053 och 1054 anlsuter till vdg 1003 i centrala respektive norrra Loderup.
De omndmnda vdgarna &r statliga vagar, medan resterande gator inom
tatorten ar kommunalt dgda.

STORRE MALPUNKTER

En av de stdrre malpunkterna i Loderup ar centrumomradet med afférer
pé bada sidor om Storgatan i nérheten av korsningen Fabriksgatan/
Bangatan. Andra viktiga mapunkter ar skola/bibliotek soder om tatorten,
idrottsplatsen och aldreboendet/distriktsskdterskan i vastra Léderup. Vid
Loderup finns tva kyrkor, varav en &r beldgen soder om Loderups tatort och
eniLéderups norra del. For ndringslivet finns viktiga verksamhetsomraden
i Loderups véstra och norra del. Malpunkter for rekreation &r forutom
idrottsplatsen dven dammen mitt i byn samt Loderups strandbad knappt
6 km soder om Loderup. En atervinningsstation och ett lekplatsomrade &r
beldgna i nordvastra Loderup. Se Figur 7.

LUND

MALMO

Figur 6 Oversikiskarta

Figur 5 Affaren i centrum vid Storgatan

$J0B0

SVARTE.__ AL

Figur 7 Skolomradet stder om Loderup
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FRAMTIDA BEBYGGELSEPLANER

| Loderup planeras det for bostadsomraden i nordvést och sydvast
samt i Gst ca 60 meter fran Storgatan, se figur 10. Ett omrade i norr
har reserverats som verksamhetsomrade. Samhallet lider brist pa
narstrovomraden varfor de som finns, t ex dammomradet bor utvecklas
och foradlas. En battre cykelvdg till Loderups strandbad bor utredas.
(Ystads kommun 2005)

FRAMTIDA INFRASTRUKTURPLANER

De framtida utbyggnadsplanerna innebar ocksa behov av utbyggnad och
atgarder i infrastrukturen for alla trafikslag. En trafikutredning kring detta
har inte utforts. Vad géller behov av framtida infrastruktur omnémner
oversiktplanen behov av att utveckla en cykelvag till Loderups strandbad.

| Ystads kommuns cykelstrategi ndmns att Loderup dr en av de orter
som saknar separerad cykelférbindelse till Ystad tatort. (Ystads kommun
2015)

FOKUS LODERUP

Nedan sammanfattas i korthet vad fokusprogrammet innebar sérskilt
med avseende pa infrastruktur.

Under tre tillféllen hosten 2014 holls moten med deltagare fran byalaget,
boende och politiker frdn samhéllsbyggnadsndmnden samt tjansteméan
frdn samhallsbyggnadsforvaltningen. Dessutom arrangerades en speciell
skoltraff med arskurs 5 pa Loderups skola. Vid varje tillfalle deltog 40
personer och fragor rorande Loderup diskuterades genom olika 6vningar,
bdde individuella och i grupp.

| en inledande gruppdvning kom man fram till att narheten till kusten
och samhallsfunktioner som skola, tandldkare, distriktsskéterska och
mataffar, samt métesplatser som kyrkan och idrottsplatsen gér Loderup
attraktivt.

Idéer och forslag gallande infrastrukturen var bland annat att man gérna
vill forstdrka kopplingen till sitt omland genom géng- och cykelvagar.
Det finns en dnskan att utveckla en cykelvag ner till Loderups strandbad,
men dven vasterut mot Ystad och nordvésterut mot Froslov har onskemal
om sakrare cykelvdagar kommit upp. De barn som bor utanfér byn vill
kunna cykla sakert till skolan. Ytterligare lyftes problematik kring daligt

underhall av végar i byn. Storgatan som &gs av Trafikverket dnskades
goras sakrare men framférallt handlade det om att oka attraktiviteten
da det bade ar entrén till Loderup och genomfartsvdagen genom byn.
Fabriksgatan &r en annan gata som manga hade synpunkter pa angéende
utformning och underhdll. Gatan saknar tydlig uppdelning av gatans

Figur 9 Idrottsplatsen i véstra Loderup

funktioner och man foreslog atgérder i form av vitmalad linje eller
planteringslador. (Ystads kommun 2015b)
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

Loderups nat for gangtrafik kan delas upp i 6vergripande och lokalt nét.
Se Figur 12.

| det lokala natet i Loderups omrdden &r fotgangare hénvisade till
blandtrafik pa lokala villagator. Det lokala natet 6vergar till gdngbanor i
det 6vergripande natet. Det finns ett par GC-vdgar i Loderup och i Gvrigt
ar cyklisterna till storsta delen hanvisade till blandtrafik.

Storgatan beddms ha stor betydelse som GC-strak. Fran korsningen
med Osterlenvagen/vag 1017 i soder I6per en gdngbana pé véstra sidan
genom Loderups centrum och fram till avtagsvagen norr om Virkesgatan.
Gangbanan ar delvis smal och har, sérskilt soder om tatorten, bristfallig
markbeldggning.

P& Storgatans dstra sida I6per en gangbana fran Osterlenvagen/vag
1017 och norrut forbi skolomradet for att sedan upphdra norr om det.
Géngbanan borjar sedan strax efter tétortens grans och fortsatter genom
centrum, passerar dver vag 1003 via dvergangsstélle och refug for att
leda in mot kyrkans omréde i norr. Gngbanan har dven pa denna sidan
smala partier samt delvis bristfallig markbelaggning.

Det finns endast ett storre GC-strak i Loderup. Figur 12 illustrerar det
befintliga GC-natet. Det ar en friliggande kombinerad GC-bana, ca 60
meter Gster om Storgatan, som Iéper fran skolomradet och norrut fér att
ansluta till Ostra Langgatan. Straket har en acceptabel markbelaggning
och belysning. Vid anslutningen till Ostra Ldnggatan passeras en storre
skogsdunge som kan inge en kénsla av otrygghet. Denna dunge har
omnamnts i Fokus Loderup.

En kort GC-bana forbinder Holmgatan med Postgatan. Mot idrottsplatsen
finns i 6vrigt ingen tydlig GC-koppling och mot det stérre dammomradet
i soder leder frliggande GCvégar med grusbeldggning utan belysning in
i forvuxen vegetation som inte &r 6verblickbar och darmed kan bidra till
en kansla av otrygghet.

De vdgar som har gangbana i ndgon stérre grad i 6st-/vastlig riktning
ar Fabriksgatan och Bangatan. Fabriksgatan/delvis vag 1053 har i forsta
hand en géngbana pa norra sidan. Gangbanan har delvis bristféllig
markbeldggning och &r smal med belysningsstolpar/skylt som hinder
for fotgdngaren. Gangbanan fortsatter vasterut pd sddra sidan mot ett

vardhem efter att ha passerat ett verksamhetsomrade. Det finns ingen
tydlig GC-passage ddr gdngbanan byter sida. Verksamhetsomradets
lastomrade &r delvis integrerad med Fabriksgatan, varfér lastbilstrafik
latt kan komma i konflikt med bilister och oskyddde trafikanter. Gatan
ger hdr snarare intryck av lastgard och bidrar till en trafiksakerhetsrisk.
Ett instangslat forvuxet gronomrade med en damm kan ge intryck av
otrygghet framfér allt under dygnets morka timmar.

Gangbanan fortsatter sedan fran Fabriksgatan in pa Langgatan pa ostra
sidan vid varhemmet, men upphdr nér den ansluter till ldrottsgatans
avsmalnade &nde.

Vid Fabriksgatans Gstra del pa sodra sidan finns en gangbana som
ansluter till Storgatans gdngbana. Gangbanan avgransar med hjélp av
vegetationsytor en befintlig parkeringsyta.

Dar Bangatan ansluter till Storgatan finns en gangbana beldgen pa dess
norra sida men den mynnar ut efter férsta fastigheten i blandtrafik. P&
stdra sidan dr en verksamhet beldgen som inte &r riktigt avgransad mot
végen, vilket kan ge intryck av att fardas inom ett varksamhetsomrade
snarare &n vdg.

Omrédet soder om Léderup har géngbanor pd norra sidan av
Osterlenvagen/vag 1017 vid kyrkogdrd i vaster och mot befintligt GC-
strak i oster for att sedan dvega till vdgbana med obefintlig vdgren. Dess
markbel&ggnning &r brsitféllig och vaster om Storgatan &r géngbanan
mycket smal och undaskymd. P& sddra sidan saknas gangbana vid vagen,
men inne pa kyrkogdrden |6per en parallellt. En kort gdngbana finns dster
om vdg 1003. Fortsattningen av vdg 1003 saknar GC-banor séderut och
vagrenen ar obefintlig.

Det finns inga GC-passager i eller soder om Léderups tétort som ar
hastighetssékrade till 30 km/tim. Det finns ett dvergangsstélle med
malad refug vid korsningen Storgatan/Signalgatan. Det finns tre
overgangsstallen vid korsningen Storgatan/Fabriksgatan/Bangatan,
varav en smal refug aterfinns p& Fabriksgatan. Strax norr om afféren
finns ett dvergangsstélle dver Storgatan med malad refug. Det finns
aven, som namnts ett Gvergangsstalle med refug éver vdg 1003 vid
korsningen med vag 1054.

Séder om Loderup finns ett 6vergangstalle fran gangbanan som |dper
fran Loderups tatort till gdngbanan utanfor skolan/biblioteket. Tre

overgangsstallen vid korsningen vdg 1017/vdg 1003 dér smd “halva”
refuger finns i norra och sédra anslutningen till korsningen. Det finns dven
ett vegangsstélle dver vdg 1003 véster om kyrkan mellan gangaban och
férsamlingshem.

Det finns inga direkt ordnade gangpassager vid busshallplatserna.

Det finns ingen ordnad cykelparkering for busshallplatserna i och sdder
om tatorten Loderup.

Figur 11 Befintlig friliggande cykelbana
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KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken i och vid Loderup utgdrs av busstrafik och trafikeras av
regionbusslinjerna 570 Ystad-Borrby-Hammenhdg-Simrishamn och 392
Ystad-Nybrostrand-Loderup-Hagestad. Se Figur 15.

Bussarna for linje 570 stannar pa hallplatserna Loderup skola soder
om tdtorten och i Loderup centrum. Bussen stannar dessutom vid
busshallplats Hérup norr om tatorten. Oster om korsningen mellan
Storgatan och Osterlenvagen ligger hallplatsen Hagestad véstra som &r
andhallplats for linje 392.

Linje 570 har 18 dubbelturer under vardagar samt tva kvallsturer till/fran
Ystad natten till l6rdag. Linje 392 gdr i riktning mot Ystad fem ganger
per vardag, jdmnt utspritt under dagen och fyra ganger i motsatt riktning
under eftermiddagen samt en extra tur i vardera riktning fredag natt. Sju
stycken av samtliga turer for linje 392 kdrs med taxi och maste darfér
forbestallas.

Busshéllplatserna tacker in flertalet stdrre malpunkter inom ett
upptagningsomrade med 400 meters radie. Busshallplatsen i Loderup
centrum tacker knappt in idrottsplatsen och vardhemmet inom ett 200
meter stort upptagningsomrade. Vardhemmet/distriktsskéterskan bor
helst inte ha mer &n 100 meters gangavstand till narmaste busshéllplats,
men avstandet far accepteras i detta fall.

Figur 13 Busshallplats vid skolan

Figur 14 Busshallplats i centrum
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BILTRAFIK

Biltrafikens huvudnat omfattas av vag 1003/Storgatan, som passerar
genom samhallet och vidare mot norr och sdder, vég 1053/Fabriksgatan/
Gyllerupsvagen som passerar vaster om och norr om Léderup, vég 1054
som anluter mot vdg 1003 och fortsatter norrut. Soder om Loderups tatort
forbi skolan lgper vag 1017/Osterlenvagen. Dessa &r statliga vagar.
Ovriga 4r kommunala végar. Fabriksgatan vaster om Gyllerupsvagen
klassas som en mindre vdg med en storre uppsamlingsfunktion. Se
Figur 8 for karta med vagnamn samt Figur 20 for karta med funktionell
végklass. enligt NVDB.

Merparten av gatorna i Loderups tatort och sdder om den har
hastighetsbegransningen 50 km/tim dér bebyggelse borjar. Storgatan
och och Osterlenvagen &r skyltad med hastighetsbegransning 30 km/
tim mellan kI. 7.00 och 17.00 ndr man narmar sig korsningen dér skolan
ar belagen.

Den skyltade hastigheten for de statliga végarna dndras till
hastighetsbegransingen 70 km/tim utanfor tatortgransen.
Hastighetsanalys enligt metoden “Ratt fart i staden” har inte utférts men
kommer att genomfdras under ar 2017.

Trafikmangder (ADT) har inhamtats fran Trafikverkets nationella
végdatabas. Enligt métningar ar 2014 trafikeras Storgatan av ca 1700
f/d mellan vég 1017 varav ca 9% tung trafik. Vag 1054 trafikeras av ca
120 f/d varav ca 9% tung trafik. Floden for vag 1017 uppgar till ca 1700
f/d (11% tung trafik ) vaster om Storgatan och ca 800 f/d (8% tung trafik)
oster om Storgatan. Trafikflddena forvantas inte ge kapacitetsproblem.
De statliga végarna ar inte utpekade som rekommenderade vagar for
farligt gods transporter.

Vagbelaggningen ar éldre och bristfallig i vissa delar av vagnatet. Ar
2017 kommer de gator i Loderup med dalig beldggning att asfalteras om
enligt kommunens avfallsplan.

Korsningen Storgatan/Osterlenvagen & idag generdst utformad
for biltafik, vilket kan vara befogat med avseende pé lantbruks- och
lastbilstrafik. Vagbanan &r otydlig och Gvergar i parkering pa vastra sidan.
Korsningen bor utredas med syfte att uppna en hégre trafiksékehet.

Korsningen 1003/1054 &r beldgen i en skarp kurva i nedférshacke utan

forvarning om detta. Korsningen &r inte hastighetssakrad. Korsningen
bor utredas med syfte att uppna en hégre trafiksékehet.

Véag 1053 &r en smal genomfartsvdg som dr ogynnsam fér oskyddade
trafikanter med avseende pa trafiksékerhet.

Det finns inga anordnade bilpendelparkeringar vid busshéllplatserna.
Av Fokusprogram Loderup framgér att parkering fér afféren har brister.
(Ystads kommun 2015b)

Figur 16 Korsningen Storgatan/Fabriksgatan

Figur 17 Korsningen Storgatan/Osterlenvégen

Figur 18 Fabriksgatan mot vardhemmet

Figur 19 Ladergatan
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UTRYCKNINGSTRAFIK

Det priméra utryckningsnatet omfattas av de statliga vdgarna 1003,
vag 1054, vag 1053 och vdg 1017. Storre hinder for utryckningstrafiken
bedéms inte finnas.

OLYCKOR

Under de senaste 5 dren, mellan 2011-01-01 och 2016-06-02 har det
rapporterats in 8 stycken personskadeolyckor till olycksdatabasen
STRADA. Se Figur 21. Av dessa var en av skadegrad mattlig olycka och
7 stycken av skadegrad lindrig olycka. Fyra stycken av olyckorna var
singelolyckor med fotgdngare. En av olyckorna var singelolycka dér cykel
var inblandad och en var singelolycka med personbil. Vid tva stycken
av olyckorna var cykel i kollision med varandra. Samtliga singelolyckor
med fotgdngare var halkolyckor, varav tva berodde pa halt vintervaglag,
en berodde pé I8st grus och en var en snubbling. Singelolyckan med
cykel var en fallolycka med oklar orsak. Vid singelolyckan med bil var
ej fungerande bromsar huvudorsaken till olyckan. Den ena olyckan dar
cyklister var i kollision, var en korsandeolycka och skedde uppe pa en
trottoar. Vid den andra olyckan med kolliderande cyklister var cyklisterna
i sallskap och kolliderade av okénd anledning. Av kartldggningen kan
utldsas att 6 av 7 olyckor med oskyddade trafikanter har skett inom 200
meter fran &ldreboendet.

DRIFT OCH UNDERHALL

Drift och underhall &r viktiga parametrar for att fa en trafiksakerhet och
tillganglig infrastruktur som nyttjas av manga. Atgérder som innefattas
ar t.ex. beldggningsétgarder, sopning, vintervdaghallning samt atgarder
av vegetation. Drift och undehrall sker kontinuerligt men hanteras ocksa
genom felanmélningar via kommunens hemsida.

Ar 2012 genomférdes en underhéllsutredning avseende beldggningens
kvalitet bade pa vdgar och gang- och cykelbanor. Utredningen anvands
som underlag for prioriteringar av dtgarder. Akuta beldggningsatgarder
atgérdas vid behov.
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Atgérdsfb’rslag presenteras i detta kapitel utan prioritetsordning. Varje
atgardsforslag motiveras med en tillhérande bristanalys. Atgardens
konsekvenser for aktuella trafikslag och dess tillganglighet och
trafiksdkerhet beskrivs. Atgérdema i trafikprogrammet &r forslag pa
atgarder, men innebdr inte att beslut fattats kring att genomféra dessa.

1 GC-strak langs med Storgatan

Mdjlighet till en GC-bana fran anslutning till kyrkan i norr, genom centrum
och fram till tatortsgrans i soder bér utredas. GC-banans troliga l&ge kan
bli p& Storgatans dstra sida, men en separat utredning bdr nérmare
beskriva ldge och utformning fér strackan. Trafikverket ar vaghallare.

Bristanalys

Strackan har idag en gangbana som delvis &r smal och har bristfallig
markbeldggning. Det finns ett behov av GC-strak ldngs stréckan dar
cyklister idag fardas i blandtrafik. Rérelsebehovet for fotgéngare och
cyklister langsmed och dver Storgatan beddms vara stort.

Konsekvens

Atgarden skapar en battre tillganglighet, framkomlighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. GC-banan kommer att bli ett
huvudstrék i ett framtida GC-nat for Loderup.

Figur 22 Storgatan vid 6vergangsstallet vid Signalgatan

2 GC-passager samt vagmiljo for Storgatan i centrala Loderup

Forslaget dr att en separat utredning tas fram med syfte att fornya
gestaltningen av Storgatan genom Loderups samhélle. Den nya
utformningen bor sdkerstdlla en forbattrad trafiksakerhet och
tillgénglighet samtidigt som den ska starka ortens identitet och minska

Figur 23 Storgatan fore Solhallevagen

Storgatans barridreffekter genom att skapa ett sammanhédngande
centrum och knyta samman Ldderups dstra och véstra del. Trafikverket
ar vaghallare.

Nedan kommenteras &tgérder som delvis skulle ingd i ovanstdende
atgardsforslag.

a) Passager langs med véagen

Det finns ett behov av GC-strdk som omnamnts i dtgdrdsforslag 1. Om
GC strak véljs pa ena sidan Storgatan, bor ett gangstrak uppgraderas
pé andra sidan.

b) Passager som korsar vdgen

Narmare utreda passagebehovet Over Storgatan och foresla
forbattringsatgarder for optimera trafiksakerhet och tillganglighet.
Hastighetsakring till 30 km/tim av vél utvalda passager féreslas.
Korsningen med Fabriksgatan/ samt passage vid busshallplatserna kan
bli aktuella for detta.

Bristanalys

Passagebehov fér oskyddade trafikanter bedoms finnas pé bada sidor om
Storgatan, varfor en gangpassage maste uppgraderas pé den sida som
inte erhaller en GC-bana.

Storgatan fungerar idag som en barriar mellan Loderups vastra och dstra
del. Det finns passager dver Storgatan via tre 6vergangsstallen. Placering,

utformning och reglering avseende trafiksékerhet och tillgénglighet bor
ndrmare utredas. Inga passager ar hastighetssakrade till 30 km/tim.

Behov av forbattringar av Storgatans miljo har lyfts fram i Loderups
fokusprogram.

Konsekvens
Atgardsforslaget syftar till att skapa en battre trafiksakerhet och

framkomlighet fér oskyddade trafikanter men samtidigt starka ortens
identitet, centrumkansla och narhet mellan omradena.

Figur 24 Storgatan i centrum vid afféren

Figur 25 Storgatan i centrum efter korsningen med jamvagsgatan
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ANALYS OCH ATGARD

3 Entré och passagebehov vid tatortsgrans

Utformning av entré ndr Storgatan leder in i tatorten. Gors lampligen
med hastighetssakrande dtgard i dar det dven finns ett passagebehov for
oskyddade trafikanter. Atgardens utmérkning i Figur 28 anger inte exakt
lage. Trafikverket ar vaghéllare.

Bristanalys

Ortens entré &r idag inte sa tydlig och hastighetssdnkande &tgérd
bér implementeras for att undvika hastighetsovertradelsen vid férd
i det tatbebyggda omradet. Ingen sdker évergang finns for oskyddade
trafikanter i detta omrade som bland annat anvands av skolelever.

Konsekvens
Atgdrden skapar en béttre trafiksakerhet och bidrar till ortens identitet.

Figur 27 Storgatans stdra entré till tatorten

4 Gangstrak védster om Storgatan séder om tatortsgransen
Gangbana langs med véstra Storgatan sdder om tétortsgransen bor
uppgraderas/implementeras. Trafikverket ar vdghéllare.

Bristanalys
Gangbanan som finns idag har bristfalligt underlag och behéver
uppgraderas.

Konsekvens
Atgdrden skapar en battre trafiksdkerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter i det aktuella omradet.

5 Gangpassage Over Storgatan vid skolan

Hastighetssakring till 30 km/tim féreslas for passagen dver Storgatan
mot skolan. Den uppgraderade passagen bor anpassas for att fungera
battre dven for busshallplatsernas lagen. Trafikverket ar vdaghdllare.

Figur 28 Géangbana langs med Storgatan mot skolan stder om
Loderup

Bristanalys
Passagen &r idag ett dvergangsstélle utan hastighetssakring och bedoms
darfor inte vara tillrdckligt trafiksaker for barn och ungdomar.

Konsekvens

Atgarden skapar en bittre tillganglighet och trafiksékerhet fér oskyddade
trafikanter som férdas langs strackan, som till stor del ar barn och
ungdomar.

6 Gangstrak norr om Osterlenvégen

En uppgraderad gangbana norr om Osterlenvégen foreslas. Helst borde
en GC-bana implementeras s& mojligheterna till detta bor analyseras,
men kan vara begransade. Trafikverket ar vaghallare.

Bristanalys
Strackan har en smal gadngbana med bristfalligt underlag.

Konsekvens
Tillganglighet och trafiksakerhet forbattras for oskyddade trafikanter
|éngs strackan.

Figur 29 Dagens tvergangsstalle dver Storgatan vid skolan

Figur 30 Dagens gangstrak norr om Osterlenvégen
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7 Passage for oskyddade trafikanter éver Osterlenvdgen mot
férsamlingshemmet

En  hastighetssakrad ~ GC-passage  6ver  Osterlenvdgen  mot
férsamlingshemmet foreslas. Trafikverket &r vaghallare.

Bristanalys

Passagen &r idag ett dvergngsstdlle som inte &r hastighetssdkrad.
Passagen bedoms i stor grad anvéndas av barn- och ungdomar fran
skolan.

Konsekvens
Tillganglighet och trafiksakerhet forbattras fér oskyddade trafikanter
l&ngs strackan.

Figur 32 Dagens passage dver Osterlenvégen

8 Korsningen Osterlenvigen/Storgatan

En uppgradering av korsningens utformning féreslas, med syfte att
minska trafikytor alternativt géra dem 6verkdrningsbara for stérre fordon,
hastighetssakra samt tydliggéra utformningen. Trafikverket ar vaghallare.

Bristanalys

Korsningen beddms idag vara mycket generds for biltrafik och vdgbanan
arotydlig som dvergdr i parkeringsyta pa vastra sidan. Utrymme for storre
fordon bedoms finnas varfér hénsyn till detta maste tas. Tillfarterna ar
inte hastighetssakrade och refugerna ar inte fullstandiga med avseende
pé trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

ANALYS OCH ATGARD

Figur 33 Korsningen Osterlenvégen/Storgatan

Konsekvens
Tillganglighet och trafiksakerhet forbattras samtidigt som utrymme for
storre fordon sékerstalls.

9 GC-strak vid Fabriksgatan
En GC-bana bér implementeras langs Fabriksgatan och ddr sd ar
nddvandigt bor passage dver vagen hastighetsakras.

Bristanalys

Langs merparten av Fabriksgatan finns endast en gangbana pa
omvaxlande norra respektive sédra sidan med bristfallig markbeldggning
och avsaknad av passage ddr gangbanorna byter sida. Gangbanan &r
smal och belysningsstolpar/skyltar etc. inkréktar pa gangbanan och
smalnar i praktiken av den ytterligare. Cyklister fardas idag i blandtrafik
pa strickan. Atgarden rekommenderas utredas samtidigt med
atgardsforslag nr 10 Vagmiljo Fabriksgatan.

Konsekvens
Forbattrar tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Figur 34 Fabriksgatan med géngbanan pé norra sidan.
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10 Vagmiljo for Fabriksgatan

En separat utredning tas fram med syfte att férnya gestaltningen
av Fabriksgatan. Den nya utformningen bér sérskilja vdgen fran
verksamhetsomradet, skapa storre tillganglighet till den anlagda
dammen pa norra sidan samt inkludera en GC-bana. Gestaltningen ska
bidra till ett mer attraktivt strak jamfort med idag. Planeras ldmpligen
med &tgard 9.

Bristanalys

Fabriksgatan &r inte tydligt definierad utan kombinerad med ett
verksamhetsomrade med stor omsdttning av tung trafik. Gatan
ger delvis intryck av last/industriomrade istdllet fér gata. Det
leder till trafiksakerhetsrisk, upplevelse av otrygghet och péverkar
framkomligheten negativt for oskyddade trafikanter.

Konsekvens Figur 36 Fabriksgatan i kombination med verksamhetsomrade. Figur 39 Signalgatan
Atgarden skapar ett attraktivt strak for alla berorda trafikslag och bidrar

till en trafiksékrare och mer framkomlig miljo.

11 GC-strak langs Postgatan

En GC-bana bor implementeras Iangs Postgatan mot idrottsplatsen som

ar en stérre malpunkt, sarskilt for barn och ungdomar.

Bristanalys

|dag fdrdas trafikanterna i blandtrafik langs gatan. | samband med

evenemang kan bilfldden uppkomma som paverkar trafiksakerheten

negativt for oskyddade trafikanter. Dagens trafikldsning uppmuntrar till

skjutsande med bil istallet for gang och cykel.

Konsekvens

Forbattrar tillganglighet och trafiksdkerhet fér oskyddade trafikanter,

framst barn och ungdomar som beddms nyttja platsen. Den fysiska

atgarden kan uppmuntra trafikslagen cykel och gang. Figur 37 Postagatan norr

12 GC-strak langs Signalgatan
En GC-bana eller férstarkt cykelstrdk bor implementeras langs
Signalgatan.

Bristanalys

| samband med Gvriga foreslagna GC-strdk bor dven ett GC-strak
finnas som kompletterar Fabriksgatan och som l&nkar till GC-straket
pa Storgatan. Signalgatan bedéms ha ett sddant kompletterande ldge
och kan anvéndas av framforallt barn och ungdomar som fardas till
idrottsplats och gronomrade.

Konsekvens

Forbattrar tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter,
frédmst barn och ungdomar som bedéms nyttja platsen. Den fysiska
atgarden kan uppmuntra trafikslagen cykel och gang.

ANALYS OCH ATGARD

Figur 38 Postgatan sder
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13 GC-bana ldngs Gyllerupsvagen
En GC-bana langs Gyllerupsvagen. Trafikverket ar vaghallare.

Bristanalys

Denna vég ar smal och belastas av en relativt hdg andel tung trafik
dven om det totala trafikflodet ar relativt 1agt. P& véstra sidan om vagen
finns malpunkter sdsom lekplats, tennishana och atervinningsstation.
Ambitionen finns att uppgradera dessa méalpunkter for att géra dem mer
attraktiva och det ar malpunkter som drar till sig barn och ungdomar.
Vissa partier ar smala sa utformning av GC-bana bor utredas nogsamt
for att astadkomma en sd bra [6sning som majligt for berdrda trafikslag
utan for mycket intrang.

Konsekvens
Atgdrden skapar en battre trafiksakerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter.

14 Korsningen vag 1003/vag 1054

En upphtjd GC-passage foreslas dar man idag har overgangsstélle.
Forbattra sikt genom att avgrénsa vegetationen samt varningsskylt
for kraftig kurva bade fran Storgatan och Orupsvagen. Oversyn av
korsningen med syfte att begrénsa koryta om sa &r méjligt. Trafikverket
ar vaghallare.

Bristanalys

Passagen dr inte hastighetssakrad och korsningen &r generést utformad.
Beldggning pé vdg och géngbana ar idag bristfallig. Ingen varning finns
for skarp kurva.

Konsekvens

Atgarderna skapar en battre trafiksakerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter men &ven bilister.

Figur 41 Korsningen sedd fran Horupsvagen

ANALYS OCH ATGARD

15 Vagmiljo for Bangatan

Fornya gestaltningen av Bangatan. Den nya utformningen bér sarskilja
vagen fran verksamhetsomradet, skapa stérre tillganglighet for
oskyddade trafikanter genom att inkludera en GC-bana som ansluter till
Ostra Langgatan. Gestaltningen ska bidra till ett mer attraktivt strak och
férhdja centrum.

Bristanalys
Bangatan &r inte tydligt definierad utan kombinerad med ett
verksamhetsomrade. Det leder till trafiksdkerhetsrisk, upplevelse
av otrygghet och pdverkar framkomligheten negativt fér oskyddade
trafikanter.

Konsekvens
Atgarden skapar ett attraktivt centrum och strék for alla berérda trafikslag
och bidrar till en trafiksakrare och mer framkomlig miljo.

16 Forstarkt GC-strak langs Ostra Ldnggatan
Straket tydliggors som GC-strak i samband med att vagbeldggning och
gestaltning forbattras.

Bristanalys

Straket ar en forlangning av det friliggande GC-straket och beddms darfér
anvéandas av manga fotgangare och cyklister. Det skulle komplettera det
foreslagna GC-straket langs med Storgatan. Vagbeldggningen ar delvis
bristfallig langsmed vadgstrackan. Vagen ger ett nedganget intryck.

Konsekvens
Forbattrar framkomlighet och trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter.

Figur 42 Ostra Langgatan mot Bangatan

17 Bilpendelparkering for busshallplatserna
Beddma parkeringsbehov och féresld lokalisering och utformning av
bilparkering. Trafikverket ar vaghallare.

Bristanalys
Det finns ingen anordnad bilparkering till busshallplatserna.

Konsekvens
Atgdrden skapar en battre tillganglighet for kollektivtrafikresande som
maste ta bilen en delstrécka.

18 GC-bana till Loderups strandbad
Lokalisering och utformning av GC-vég till Loderups strandbad bor
utredas.

Bristanalys

Loderups strandbad &r en viktig malpunkt for Loderups invanare. Vag
1003 som leder dit &r relativt smal med obefintliga vagrenar. Behov av en
GC-vég har lyfts i oversiktsplanen och i Fokus Loderup.

Konsekvens
Gynnar tillganglighet och trafiksakerhet fér en viktig malpunkt.

19 Mobility management
Det bor utredas vilka atgérder som kan géras forutom fysiska for att ¢ka
gang-, cykel-, och kollektivtrafik till forman fér biltrafiken i tatorten.

Bristanalys
Det finns idag ingen handlingsplan for sé& kallade mobility management-
atgarder inom kommunen.

Konsekvens
Okat utnyttjande av alternativa trasnportslag bidrar till béttre miljo och
hélsa.
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