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FORORD

| projektet “Fokus Svarte” lyftes manga synpunkter kring trafiken. Fér att f& en samlad bild av &tgardsbehoven kopplade
till trafiken i Svarte har darfor ett trafikprogram arbetats fram. Trafikprogrammet har utgétt fran de synpunkter som togs
upp i Fokus Svarte men har dven kompletterats utifran inventeringar och analyser.

Trafikprogrammet &r baserat pa trafikndtets nuvarande funktion och syftar till att analysera respektive trafikslags behov
och brister samt foresla lampliga atgarder for att tillgodose krav pa trafiksdkerhet och tillganglighet. Atgérderna i
trafikprogrammet dr forslag pé tgdrder, men innebdr inte att beslut fattats kring att genomféra dessa.

Trafikprogrammet syftar till att
ge Samhallsbyggnadsfdrvaltningen en samlad bild av trafiksituationen i byn.

° utgdra underlag for dialog med invanare och externa parter sdsom Trafikverket och Skanetrafiken.
o anvandas som ett underlag fér kommunens budgetarbete.
° anvandas som underlag for genomforande av atgarder.

Trafikprogrammet for Svarte har skickats till Trafikverket samt Svarte byalag for synpunkter och déarefter har justeringar
gjorts.
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BAKGRUND

BAKGRUND OCH SYFTE

Det finns ett behov av att analysera gallande trafikférhallande i
Ystads kommuns mindre tétorter. Ystads kommun har dérfér beslutat
att ta fram trafikprogram for dessa. Detta trafikprogram &r ett
sammanfattande dokument med forutsattningar och behov av atgérder
for trafiken i tatorten Svarte. Det utvarderar trafiknatens behov avseende
trafiksdkerhet och framkomlighet. Trafikprogrammet &r ett underlag for
Samhaéllsbyggnadsforvaltningens fortsatta arbete med trafiken i Svarte.

NATIONELLA TRANSPORTMAL

De atgarder som planeras och utfors fér att utveckla ett transportsystem,
sasom i Svarte, &r viktiga utgdngspunkter for att nd det nationella
overgripande transportpolitiska mélet med de tillhdrande funktions- och
hansynsmalen. Transportpolitikens 6vergripande mal &r att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov. Det finns preciseringar av
funktionsmalet dar det bland annat sérskilt lyfts fram att medborgarnas
resor och naringslivets transporter ska forbattras, att bidra till ett
jamstéllt samhalle, att utforma for personer med funktionsnedséattning,
att skapa mdjligheter for barn att sjdlva anvanda transportsystemet pa
ett sakert satt samt att forbattra valmaéjligheterna for kollektivtrafik samt
gang- och cykeltrafik.

Hansynsmalet for sakerhet, miljo och halsainnebératttransportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas sa att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Transportsystemet ska ocksa bidra till att
det Gvergripande generationsmalet for miljp och kvalitetsmélen nas
samt bidra till 6kad hélsa. (Trafikverket 2014)

Ett trafikprogram dr en bas for det strategiska
trafikplanearbetet inom kommunen.

KOMMUNENS VISIONER OCH MALSATTNINGAR

| oversiktsplanen (Ystads kommun 2005) &terges regeringens
transportpolitiska delmal vilket ger Ystads kommuns langsiktiga
ambitioner:

Tillgangligt transportsystem
Hog transportkvalitet

Séker trafik

God miljé

Positiv regional utveckling
Jamstallt transportsystem

Hér anges ocksa att Ystads kommun ska arbeta kontinuerligt med att

forbattra kollektivtrafiken. Kommunen har antagit en cykelstrategi

(Ystads kommun 2015). Fér att utveckla Ystad till en battre kommun att FOTU
cykla i har féljande strategier antagits:

Koppla ihop staden till ett gent och sammanhéngande cykelnat
Battre standard pa cykelvagnatet
Koppla ihop staden med landsbygden

Utveckla bytespunkterna Figur 1 TRAST — Trafik for en attraktiv stad (SKL 2015)
Information och skyltning



KOMMUNENS ARBETE FRAMTILLS IDAG

Kommunens dversiktsplaner och fordjupade dversiktsplaner utgor viktiga
verktyg fér den strategiska planeringen. Det &r vanligt forekommande att
ta fram transportplaner, strategier och handlingsplaner for transporter for
att underlatta dtgardsforslag och prioriteringar for de olika trafikslagen i
kommunens strategiska planarbete. Parallellt sker ocksé planering av den
statliga infrastrukturen som ska integreras i kommunernas planarbete.
Ett trafikprogram kan vara en bas for det strategiska trafikplanearbetet
inom kommunen. Ystads kommuns géllande styrande plandokument &r
Oversiktsplan 2005 Ystads kommun (Ystads kommun 2005), Till4gg till
Oversiktsplan 2005, Utbyggnadsstrategi Bostader Verksamheter Handel
(Ystads kommun 2011), Férdjupad Gversiktsplan for Svarte (Ystads
kommun 2009), Trafikutredning — antagandehandling Svarte (Ystads
kommun 2008). Kommunen har dven bedrivit ett dialogprojekt med
representanter for Svartes byalag och boende i orten vilket resulterat
i ett fokusprogram for Svarte. Programmet ska ses som ett underlag for
kommande planarbete och férslag till atgarder inom Svarte. Ett flertal
av de fragor som tagits upp i programmet &r trafikrelaterade. (Ystads
kommun 2013)

Figur 2 Ystads kommuns gallande styrande dokument

OVERSIKTSPLAN 2005
YSTADS KOMMUN

Antagen av kommunfullméktige i Ystad 2005-11-17, § 178
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GEOGRAFISK OMFATTNING
Analysen omfattar tatorten Svarte.

TRAFIKSLAG

Trafikprogrammet omfattar trafikslagen gang, cykel, buss, tag, bil och
utryckningsfordon. Trafikslaget moped ingér inte i analysen eftersom det
utgor en sédan liten andel.

TRAFIKNATSANALYS

Trafikprogrammet tas fram med hjélp av en trafiknatsanalys. Vagledande
dokument for utférande av trafiknatsanalyser i tatorter & "TRAST —
Trafik for en attraktiv stad” samt Lugna gatan! — En planeringsprocess fér
sékrare, miljovanligare, trivsammare och vackrare tatortsgator”. Ovrig
vdgledning som har beaktats i trafikndtsanalysen ar GCM-handbok
— Utformning, drift och underhdll med gang-, cykel- och mopedtrafik i
fokus. Hastighetsanalys enligt Rétt Fart i staden ingdr inte i denna analys
men en hastighetsdversyn gérs som ett separat projekt under 2017.

Trafiknatsanalyser gors vanligtvis genom att kvalitetsbedéma de olika
trafikndten i god, mindre god och |ag standard (Svenska kommunfdrbundet
1998, SKL 2015). Denna analys kommer att fokusera pa identifiering
av brister och behov i naten samt ange forslag till férbattringar. Den
koncentrerar sig pa lankar och korsningar som inte uppfyller stallda krav
pa trafiksdkerhet och tillganglighet. Metoden hanterar salunda inte en
kvalitetsbedémning av nétet som helhet utan identifierar och beskriver
brister som inte dr acceptabla, det vill séga har Iag standard, och foreslar
atgarder for att klara identifierade behov.

Tillgdnglighet

| handboken TRAST beskrivs tillgénglighet som “den latthet med vilken
olika slag av trafikanter kan na stadens service, rekreation samt 6vriga
utbud och aktiviteter” (SKL 2015). Analys- och varderingsmetod for
tillganglighet redovisas under respektive trafikslag.

Trafiksdkerhet
| praktisk planering definieras trafiksdkerhet som Iag risk fér personskador
i trafiken. Trafiksakerhet péverkar hélsa, trygghet och ekonomi och &r en

forutsattning for manniskors del i samhallet. (SKL 2015)

Analysen inleds med att genomfdra en nuldgesbeskrivning av trafiknatet
utifran varje trafikslag. Darefter analyseras och lyfts objekt fram som
enligt analysen bedémts ha brister med |ag standard. Darefter foreslas
atgarder for att uppnd en battre funktion. Atgardernas konsekvenser
beskrivs med avseende pa tillgénglighet och trafiksékerhet for relevanta
trafikslag.

Andra aspekter som &r viktiga for hur ett trafikndt anvands, men
som inte kommer att utvarderas for detta trafikprogram, &r dess
upplevelsekvaliteter, dess miljo-och halsopaverkan samt drift och
underhall. Upplevelsekvaliteter i ett trafiknat brukar varderas utifran
aspekterna trygghet och attraktivitet. Trafikens miljé- och hélsopaverkan
omfattas av faktorerna buller, vibrationer, luftféroreningar samt paverkan
pa mark och vatten. Det kan ocksé finnas ett behov av fortsatt fordjupade
analyser for tillganglighet och trafiksdkerhet.

TATORTENS FORUTSATTNINGAR OCH FRAMTIDA PLANER

| trafikndtsanalysen &r tatortens uppbyggnad och funktioner i fokus. Vilka
ar de viktiga malpunkterna inom och utom orten? Hur paverkar tdtortens
topografi, bebyggelse och infrastruktur rorelsefunktionerna?

Viktiga forutsattningar redovisas for de olika trafikndten.

e Malpunkter

e Trafikméngder

e Qlyckor

e Hastigheter

e Planer pd utbyggnader

Uttag av olycksstatistik har gjorts fran STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) och har analyserats fér en 5-ars period, 2011-01-01 till
2016-06-02. Observera att olycksrapporteringen till STRADA tenderar att
ha ndgra manaders fordrojning. Darmed kan det i statistiken saknas en
viss mangd olyckor som har intraffat mellan 2016-01-01 och 2016-06-02.
For att sakerhetsstélla fem heldr har uttag darfor gjorts fran 2011-01-01.

GANG - ANALYS OCH VARDERING

De delar av géngnétet som sammanlankar viktiga malpunkter redovisas.
Géangnétet definieras och delas upp i tva delar efter funktion:

1) Overgripande nat som omfattar lngre strackor mellan olika omraden
i en tétort.

2) Lokalt nat som omfattar kortare strackor inom ett omrade. Lokalnatet
utgdr stommen for gangnatet dar de viktigaste resorna gors framforallt
fér barn, dldre och funktionshindrade.

Delar av det dvergripande natet for gang pa langre strackor sammanfaller
med cykelnatet och redovisas med detta. Det lokala gangnétet redovisas
endast for viktigare lankar.

Viktiga malpunkter for fotgangare definieras och beskrivs sasom skolor,
forskolor, offentliga inrdttningar, resecentra, busshallplatser, centrum/
handelsplatser och fritidsanlédggningar/-omréaden.

Utformning av gdngnatets lankar i det 6vergripande natet beskrivs:
e (Gangbana eller GC-bana

e  Blandtrafik

e  (angfartsgator

Utformning av gangnatets passager beskrivs:

e Planskildhet

o (Overgangsstalle eller gangpassage

e fjhastighetssakrad eller hastighetssakrad passage (30 km/tim)

Olycksanalys STRADA
Kartlaggning av olyckor dar fotgangare varit inblandade med trafikslag:
bil/fotgangare, cykel/fotgéngare och singelolycka.

Behovsanalys/bristanalys

Utifran nuldgesanalysen definieras rorelsestrak for méanniskor mellan
olika mélpunkter. En kilometers radie beaktas sarskilt runt malpunkter
som &r speciellt viktiga for fotgdngare och da framforallt barn och
manniskor med funktionshinder. Problemomraden lyfts fram dar dagens



nat har brister, det vill sdga inte dr acceptabla for fotgangare enligt
bedomningskriterierna nedan. Objekten markeras ut pa kartan med
atgardsforslag.

Tillgdnglighet
Kontinuitet: Gangnatets avbrott i det Gvergripande respektive lokala
natet i férhallande till viktiga mélpunkter.

Genhet: Gangnatets genhetskvot som innebdr verkligt avstdnd mellan
tvd punkter inom gangnatet delat med fagelavstandet. Lankar med
bedomd genhetskvot dver 1,5 &r inte acceptabelt. (SKL 2015)

Korsbarhet/barriar/passage: Vid gator med en bredd pa minst 6 meter
och dér biltrafikmangden &r dver 600 fordon per timme blir gdendes
vantetid mer &n 60 sekunder vid gangpassage i plan. Detta beddms som
lag standard och gatan blir en barridr. Barridrers storlek och acceptans
paverkas dessutom av kopplingen till barns nérvaro. Exempelvis &r
barridrens storlek storre i anslutning till en lekplats jamfor med ett
lokalt centrum. Barridreffekten minskar dock om passagen &r reglerad
pé ndgot satt, har mittrefug, &r hastighetssékrad eller ar planskild. (SKL
2015) Ovanstaende information ger en riktning vid helhetsbeddmning for
de mindre orter som analyseras i detta uppdrag dér trafikflédena oftast
ar lagre.

Framkomlighet: Vagbeldggningen bedéms vara s& bristfallig att det
paverkar framkomligheten for fotgdngaren i for stor grad. Inventeringen
har inte omfattat detaljstudier av vagbeldggningen utan kommer att
resultera i atgardsforslag utifran de observationer som gjorts under
inventeringen.

Trafiksdkerhet

Passagebehov: Avsaknad av gangpassage pa gator med bilfloden Gver
600 fordon/dygn. Avsaknad av hastighetssakrad gangpassage till 30 km/
tim. Passagebehov kan finnas langs en stracka eller i punkter.

Avsaknad av, eller endast gangpassage, dar passagebehovet &r stort for
oskyddade trafikanter i kombination med hdgt bilfléde.

Passager dar passagebehovet &r stort och siktforhallandena &r
oacceptabla for involverade trafikanter.

Konfliktrisk med cykel: Kombinerad GC-bana dar géngtrafikflodet
konkurrerar med cyklister med hga hastigheter.

Upplevd trygghet: Strackor, passager och platser som bedoms sé otrygga
att andra vdgval uppenbart gérs fér att undvika dessa, t.ex. avsaknad
av belysning och ndrvaro av manniskor, trdnga och icke dverblickbara
utrymmen.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som ar
framtagna for analysen presenteras férslag till atgarder med beskrivning
av dess konsekvenser.
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Figur 3 Barrizreffekter (SKL 2015)




CYKEL — ANALYS OCH VARDERING

Cykelnatet definieras och delas upp i tre delar efter funktion:

o (vergripande nét mellan tatorter

e Huvudndt som omfattar langre strackor mellan olika omraden i en
tatort

e |okalt ndt som omfattar kortare strackor inom ett omrade

Analysen fokuserar pa det 6vergripande natet och huvudcykelnatet.
Viktiga malpunkter for cyklister definieras och beskrivs sdsom skolor,
forskolor, arbetsplatser, resecentra, busshallplatser, handelsplatser,
fritidsanlaggningar/- omraden och bostadsomraden.

Utformning av cykelnatets lankar beskrivs:
e (ykelbana eller GC-bana

e Blandtrafik

e  (angfartsgator

Utformning av cykelnatets passager beskrivs:

e Planskildhet

e (ykeloverfart eller cykelpassage

e Fjhastighetssakrad eller hastighetssakrad passage (30 km/tim)

Olycksanalys STRADA
Kartlaggning av olyckor dar cyklister varit inblandade med trafikslag:
cykel/cykel, bil/cykel, fotgdngare/cykel och singel.

Behovsanalys/bristanalys

Utifrdn nuldgesanalysen definieras rorelsestrak for ménniskor mellan
olika malpunkter. Malpunkter i orten och dess omgivning beaktas. Fem
kilometers radie beaktas sarskilt runt malpunkter som &r speciellt viktiga
for cyklister och d& framférallt barn och ungdomar. Problemomraden
lyfts fram dér dagens nat bedéms ge 1ag standard, det vill sdga inte ar
acceptabla for cyklister enligt bedémningskriterierna nedan. Objekten
markeras ut pa kartan med atgardsférslag.

Tillganglighet
Kontinuitet: Cykelnatets avbrott i det Gvergripande nétet, huvudnéatet
respektive lokala nétet i férhéllande till viktiga mélpunkter.

Genhet: Bedém cykelnatets genhetskvot som innebar verkligt avstand
mellan tvd punkter inom cykelnatet delat med fagelavstandet. Lankar
med bedémd genhetskvot > 1,5 &r inte acceptabelt. (SKL 2015)

Korsbarhet/barridr: Likstéllt med barridreffekten for gdende.

Framkomlighet: N&r vdgbeldggningen bedéms vara sd bristfallig att det
paverkar framkomligheten for cyklisten i for stor grad. Inventeringen
har inte omfattat detaljstudier av vagbeldggningen utan kommer att
resultera i dtgardsforslag utifran de observationer som gjorts under
inventeringen.

Trafiksdkerhet

Passagebehov: Avsaknad av cykelbana pa gator med bilfloden ver 600
fordon/dygn. Avsaknad av cykelpassage hastighetssakrad till 30 km/tim.
Passagebehov kan finnas Iangs en stracka eller i punkter.

Avsaknad av, eller endast gangpassage, dar passagebehovet &r stort for
cyklister i kombination med korsande av hogt bilflode.

Passager dar passagebehovet &r stort och siktférhdllandena ar
oacceptabla for involverade trafikanter.

GC-strak dar belysning saknas och anses nordvandigt for trafiksdkerhet
och framkomlighet.

Upplevd trygghet: Stréckor och passager som beddms s& otrygga att
andra vagval uppenbart gors for att undvika dessa, t.ex. avsaknad
av belysning och ndrvaro av manniskor, tranga och ej Gverblickbara
utrymmen.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som &r
framtagna for analysen presenteras forslag till dtgarder med beskrivning
av dess konsekvenser.

TAG - ANALYS OCH VARDERING
Hallplats visas langs Ystadbanan.

Behovsanalys/bristanalys

Utifrdn nuldgesanalysen definieras rorelsestrak fér manniskor mellan
viktiga malpunkter och jarnvagens hallplats. Ett acceptabelt gangavstand
till en tghallplats vilket brukar ar ca 800-900 meter.

Problemomraden lyfts fram dér dagens nét bedéms ge 1ag standard, det
vill séga inte ar acceptabla for tagresendrer enligt bedomningskriterierna
nedan. Bristerna markeras ut pa tatortskartan.

Tillganglighet
Gangavstand till jarvagsstation &r dver 1 km.
Cykelavstand till jarnvégsstation ar éver 5 km.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier
som ar framtagna for analysen presenteras forslag till atgarder med
beskrivning av dess konsekvenser.

BUSS — ANALYS OCH VARDERING

Ettlinjendt "foralla” bor utga fran stomlinjer som kan ge bra resestandard,
och dverflyttning fran biltrafik. Det maste sedan kompletteras med ett
trafikutbud, dér man kommer nérmare till exempel &ldre med sérskilda
behov, funktionshindrade och personer med bagage, oftast i form av
servicelinjer:

1) For stomnétet illustreras gangavstandet 400 m till hallplatserna
illustreras pé karta och 90 % av tdtortens mélpunkter inkl. bostdder bor
téckas in. Hogst 200 m till tunga malpunkter.

2) For servicelinjernas nat illustreras gangavstanden 100 m och 200 m till
de viktigaste malpunkterna.

Gallande hastigheter och eventuella kapacitetsbrister beskrivs. For
basnéatet bor fardhastigheten minst 40 km/tim i ytteromraden och minst
30 km/tim i innerstaden efterstravas. For servicelinjendtet bor minst 20
km/tim efterstravas. Dar bussar tvingas stanna utanfor hallplats innebar
det restidsforluster, sésom stopplikt eller kapacitetsbrist.

Behovsanalys/bristanalys

Problemomraden lyfts fram dar dagens ndtbedoms ge lag standard, det vill
sdga inte &r acceptabla for bussresenédrer enligt beddmningskriterierna
nedan. Objekten markeras ut pd kartan med atgardsforslag.

Tillganglighet

Gangavstand till hallplats i stomnétet &r dver 400 m. Hogst 200 meter till
tunga malpunkter. Gangavstand till hallplats i servicelinjendtet som &r
éver 100 m for dldreboende, sjuk- och halsovardsininrattningar och som
ar dver 200 m for 6vriga malpunkter.

Framkomlighet: Lénkar i stomnatet som har fardhastighet mindre &n 20
km/tim.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som ar
framtagna for analysen presenteras forslag till dtgdrder med beskrivning
av dess konsekvenser.



BIL - ANALYS OCH VARDERING

Biltrafiknatets funktion baseras pa funktionell végklass fran NVDB
(Nationell vagdatabas), se Figur 4. Den ger en finare indelning &n TRAST.
Klassning av uppsamlingsgator har skett i samrad med Ystads kommun.

1)Huvudnéatet omfattar gator for trafik genom tatorten, till och fran tatorten
samt mellan delar avtatorten. Gator i lokalndtet med uppsamlingsfunktion
redovisas som huvudnat. Har ingdr dven det 6vergripande nétet som har
regionala och nationella start- och malpunkter.

2) Lokalndtet omfattar gator for trafik som till Gvervdgande del har
malpunkter utmed gatan.

Viktiga malpunkter for bilister definieras och beskrivs s&som
arbetsplatser, resecentra, busshallplatser, handelsplatser, skolor, dagis,
fritidsanldggningar/- omraden och bostéader.

Bilndtets lankar beskrivs med avseende pa:

e Hastigheter

e Storlek pa biltrafikfloden

e Tung trafik/Anvisade végar for farligt gods

Bilnatets korsningar beaktas:
e Planskildhet

e Signalreglering

e (irkulation

e Véjning/stopp

Olycksanalys STRADA
Kartlaggning av olyckor med bil mellan olika trafikslag bil/bil, bil/ cykel,
bil/fotgdngare.

Behovsanalys/bristanalys
Utifrdn nuldgesanalysen definieras rorelsebehov for manniskor mellan
olika malpunkter. Malpunkter i orten och dess omgivning beaktas.

Problemomrdden lyfts fram ddr dagens ndt beddms ge ldg standard,
det vill sdga inte &r acceptabla for bilister enligt beddmningskriterierna
nedan. Objekten markeras ut pé kartan med atgardsforslag.

Tillganglighet
Kontinuitet: Avsaknad av lankar i bilntets huvudnat respektive lokala nat
i férhallande till viktiga malpunkter.

Framkomlighet: Kapacitet anses vara lag i lankar eller korsningspunkter
som har en bedémd belastningsgrad mer @n 0,8.

Férekomst av passager som ar hastighetssakrade alternativt belastade av
fotgdngare och cyklister pa ett sddant satt att biltrafikens framkomlighet
arlag.

Bilparkering: Avsaknad av bilparkering i néra anslutning till viktiga
malpunkter, foretrddesvis pendelparkering.

Trafiksakerhet
Analys av trafiksakerhet for bil kommer att narmare hanteras enligt
metoden “Ré&tt fart i staden” som ska utforas under ar 2017.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som ar
framtagna for analysen presenteras férslag till &tgdrder med beskrivning
av dess konsekvenser.

UTRYCKNINGSFORDON - ANALYS OCH VARDERING

Fér utryckningsnatet definieras endast det priméra utryckningsnatet som
omfattar biltrafikens huvudn&t samt anslutningsgator till ambulansstation
och brandstation.

Framkomligheten har stor betydelse och fér ambulanstransporter ar raka
och jamna végar viktiga for att inte utsatta patienter for onddigt lidande.
Hinder i det priméra nadtet sasom, mittremsor, refuger och fartddmpande
anordningar beskrivs.

Behovsanalys/bristanalys

Utifrdn nuldgesanalysen definieras rorelsebehov fér utryckningsfordon
mellan dess viktiga malpunkter. Malpunkter i orten och dess omgivning
beaktas.

Problemomraden lyfts fram dar dagens nat bedéms ge Idg standard, det vill
séga inte ar acceptabla for utryckningsfordon enligt beddmningskriterierna
nedan. Objekten markeras ut pa kartan dar tgardsforslag ges.

Tillgdnglighet
Kontinuitet: Utryckningsnéatets avbrott i det dvergripande nétet huvudnatet
respektive lokala natet i forhallande till viktiga malpunkter.

Framkomlighet: Lankar i det priméra utryckningsndtet som har hastigheter
under 40 km/tim.

Lankar dar hinder ar oacceptabla sasom hastighetsddmpande atgérder,
refuger och mittremsor.

Forslag till atgarder och dess konsekvenser

Utifran de brister och behov som redovisas baserat pa de kriterier som &r
framtagna for analysen presenteras forslag till tgarder med beskrivning
av dess konsekvenser.

Trafik-
forsorjnings-  |Lugna TRAST/
Klass funktion gatan VGU Statligt vagnéat
Overgripande  |Europa-
“E“mpa huvudngt |vég
) Overgripande Natlon"ell
1 Sverige v stamvag
huvudnét I
Riksvéag
. Genomfart/ |Overgripande Natlon"ell
2 Storregion ~ stamvag
Infart huvudnét I
Riksvag
Storregion Genomfart/ OvergnPande Rl!(S\./.ag
3 Region Infart huvudnat Primér
9 Huvudgata |Huvudnéat lansvag
Primar
4 Region Huvudgata |Huvudnat Sekundar
lansvég
Stad Huvudgata |Huvudnat ieiﬂndaf
u ertiar
Tatort Lokalgata* |Lokalnat lansvig
Stadsdel . x Tertidr
Tartortdel Lokalgata® | Lokalnat lansvag
Kvarter Lokalgata |Lokalnat
8 Fastighet

* Uppsamlingsgata.

Figur 4 Oversttningstabell vagklass fran NVDB



TATORTSBESKRIVNING

FORUTSATTNINGAR

Tatorten Svarte &r centralort i Svarteomradet och &r en av de storre
utbyggnadsorterna i Ystads kommun. Antalet invanare ar ca 900. Svarte
ar beldget ca 6 km fran centrala Ystad och drygt 5 mil frdn Malmé.
Trelleborg och Simrishamn aterfinns ca 4 mil &t véster respektive dster.
En av Svartes framsta styrkor &r de goda mojligheterna till allménna
kommunikationer med tagstation och flera busslinjer vilket underlattar
for arbetspendling pd langre avstand.

OVERGRIPANDE INFRASTRUKTUR

Vég 9 passerar genom sédra Svarte (Vastra Kustvagen). Den leder l&ngs
en ca 14 mil lang stracka utmed Skénes sydkust, mellan Trelleborg
och Brosarp via bland annat Ystad och Simrishamn. Vég 9 utgor
en barridr mellan Svarte och kustremsan. Ca 4 km norr om Svarte
passerar E65 mellan Ystad och Malm6 och till den ansluter Svarte via
Balkdkravégen/Vag 745 forbi Marsvinsholms slott. | Svartes norra del gar
Skonadalsvagen/Vdg 744 i 8st-vastlig riktning. Samtliga av dessa vagar
ar statliga vdgar, medan resterande gator inom tdtorten ar kommunalt
agda.

Genom orten IGper Ystadbanan, Lockarp (Malmd) - Ystad, med Svarte
station i Svartes sddra del. Ystadbanan utgér en barriar mellan sodra och
norra delen av Svarte. Se Figur 5 for karta med det regionala vagnatet
och Figur 6 for detaljerad dversiktskarta med gatunamn.

STORRE MALPUNKTER

En av de storre malpunkterna i Svarte dr Ystadbanans Svarte station
med turer till/frdn Malmé och Ystad. Andra viktiga malpunkter &r
Svartes grundskola och férskola med bibliotek som &r en central punkt
i orten. Svarte har ett dldreboende och atervinningsstation i norr intill
Skonadalsvdagen samt ett litet handelsomrdde intill tdgstationen.
Malpunkter fér rekreation och fritid &r den allménna badplatsen vid
stranden ldngs kusten, gronomraden med lekplatser samt idrottsplats i
norr.

MALMG

Figur 5 Oversiktskarta
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FRAMTIDA BEBYGGELSEPLANER

| Svarte planeras det en utbyggnad av ca 450 nya bostader och ca 5 ha
verksamheter, huvudsakligen smaindustri och liknande de narmaste aren.
Se Figur 7. Av de 450 bostéderna &r ett fatal planerade inom tétorten
medan dvriga bostdder ligger i tre nya utbyggnadsomraden: norr, vdster
och oster om tétorten. Planperioden dr satt till ar 2008-2030. (Ystads
kommun 2009) Svarte paverkas ocksé av stora utbyggnadsomraden i
vastra Ystad. En del pendlare med tdg valjer att &ka fran Svarte mot
Malm istallet for fran Ystad station.

FRAMTIDA INFRASTRUKTURPLANER

De framtida utbyggnadsplanerna innebar ocksé behov av utbyggnad och
atgarder i infrastrukturen for alla trafikslag vilka redogtrs for i Fordjupad
Oversiktsplan fér Svarte. En del av &tgérderna framgar av Figur 7.

FOKUS SVARTE

Under tre tillféllen januari-mars 2013 holls méten med deltagare frén
byalaget, boende och politiker fran samhéllsbyggnadsndmnden samt
tjansteman fran samhallsbyggnadsforvaltningen. Dessutom arrangerades
en speciell skoltraff med drskurs 5 pd Svarteskolan. Vid varje tillfalle
deltog 25-30 personer och fragor rorande Svarte diskuterades genom
olika gruppdvningar. Fragor som stélldes var exempelvis; Vad &r bra i
Svarte idag? Vad ar mindre bra? Var finns det plats for forandring? Det
kom d& fram att tva av Svartes styrkor ar havet och tagstationen med
goda kommunikationer till bade Ystad och Malmd. Andra positiva varden
som lyftes fram var naturen i och kring byn, att det finns en skola samt att
det &r lugnt och tryggt. Taget/kommunikationerna och skolan &r viktigt
for att skolan skall fungera som en helhet.

Det som vid diskussionerna pekades ut som mindre bra relaterat till
gator och trafik var exempelvis daligt underhall pa vissa platser, en
farlig 6vergang vid Skonadalsvdgen samt parkeringssituationen vid
stationen. Vidare fick centrum/stationsomradet negativa synpunkter
rorande avsaknaden av centrum, att miljon kring stationen &r trakig och
att gangtunneln ner till stranden ar trakig och daligt underhallen. Andra
synpunkter som kom fram var dalig sikt i korsningen Balké&kravagen/
Kustvégen, att trottoar saknas pa en liten bit langs den syddstra delen av
Balkakravéagen, samt 6nskemal om belysning I&ngs gang- och cykelvagen
mellan Svarte och Ystad.

P& bytraffarna kom det fram en stor mangd idéer och forslag. For att
skapa ett attraktivt centrum gavs forslag pa att férskdna centrum, ge
det ett mer gront intryck, skapa sittplatser och motesplatser, mer service
och férre bilar. Dessutom diskuterades placering och utformning av ny
pendlarparkering i ndrheten av stationen da nuvarande parkering vid
stationen ofta ar full. Skissforslag pa bade centrum och pendlarparkering
togs fram. Dessutom kom det fram idéer pa en gangbana runt Svarte,
som en fortsattning pa Karleksstigen, for att fa till ett gangstrak runt
Svarte.
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Figur 7 Framtida utbyggnadsplaner, utdrag ur Fordjupad éversiktsplan for Svarte (Ystads kommun 2009)



GANG- OCH CYKELTRAFIK

Svartes nat for gangtrafik kan delas upp i 6vergripande och lokalt nat.
De viktigaste cykelstraken sammanfaller i stort med de gangstrak som
namns i detta kapitel. Figur 10 illustrerar det befintliga GC-natet. | det
lokala natet i Svartes omraden &r fotgdngare mestadels hanvisade
till blandtrafik pa lokala villagator. Vid Orgelgatan finns gangbana pa
bdda sidor vagen mellan Pianogatan och skolomrddet. Orkestergatan
omges av separerade smala gangbanor med undermdligt underlag pa
bada sidor om vdgen fram till Violingatan, men en bredare enkelsidig
gangbana planeras byggas har ar 2018. Vaster om Schottisgatan finns
delvis en smal separerad gangbana. Langs Cellogatans sodra sida IGper
en separerad GC-bana. Villagatornas blandtrafik vergdr i ett nat av
friliggande kombinerade GC-banor bestdende av tva évergripande strak i
nordsydlig riktning med flera sammanbindande strak i ostvastlig riktning.

Det ger en ger god tillgénglighet for fotgangare och cyklister till den
i orten centralt beldgna skolan, biblioteket och samt lekplatserna. Tre
planskilda GC-passager under Ystadbanan ger god tillganglighet ftill
jarnvagens hallplats, butik och bostadsomrade strax séder om jarnvagen.

En kombinerad GC-bana med skiljeremsa/kantsten Ioper stder om vég
9 i riktning mot Ystad respektive Trelleborg. Norra sidan av vég 9 har
gangbana endast pé kortare delstréckor och végrenen dr bitvis smal/
obefintlig for oskyddade trafikanter. Direktutfarter fran villafastigheter ar
vanligt férekommande pa denna sida vagen.

Langs Skonadalsvdgen saknas idag GC-bana liksom for vdagen som

3

fortsatter norrut till idrottsplatsen och oskyddade trafikanter forflyttar sig
i blandtrafik.

Ett av de Gvergripande GC-stréken Ioper parallellt med Balkakravagen
via Pianogatan och en friliggande GC-bana. Detta strak bedéms klara
passagebehovet langs Balkakravagen i dagsldget.

Det finns inga GC-passager som ar helt hastighetssakrade till 30 km/tim.
Det finns en delvis hastighetssakrad GC-passage pa Skénadalsvagen,
en avsmalning som underlattar passagen frdn GC-banan mot végen
till idrottsplatsen och atervinningsstationen. Det finns &ven en delvis
hastighetssékrad gangpassage over Balkakravdgen vid korsningen
Balkakravagen/vag 9.

Ettvisst passagebehov for oskyddade trafikanter beddms finnas Iangs den
norra sidan av vag 9, sarskilt vaster om Balkdkravégen. Passagebehovet
uppkommer p.g.a. tradgardsutfarter och busshallplatser. Se Figur 9. Vg 9
utgor idag en barridr mellan Svartes samhélle och GC-banans strackning
sdder om vagen samt en fér Svarte vardefull mélpunkt —badstranden och
kustremsan mot havet. Det finns ett passagebehov som idag inte bedéms
vara tillgodosett. Nagra smitvagar ned mot kustremsan har observerats,
sarskilt i vastra delen av Svarte. Det finns tvd dvergdngsstéllen varav
ett med refug och ett utan, samt tvd gdngpassager varav en med refug
och en utan. Passagernas lagen i forhallande till passagebehovet samt
utformning och reglering bedéms vara bristfélliga med avseende pa
tillganglighet och trafiksdkerhet. Det finns en planskild gangpassage
under vdg 9, fran parkering utpekad for badgaster i norr till badstranden
i séder. Gangpassagen dr trang, ca 2,2 meter bred, med en brant trappa.

/G/

Farthinder ;/

Figur 9 Passager vag 9

angbana  Gangpassage med refug

Overgangsstille

Gangpassage

Den som gér i tunneln saknar Gverblickbarhet och miljén upplevs om
otrygg och oattraktiv. Det leder sannolikt till att passagen inte anvands i
den utstrackning som varit planerat.

Langs med jarnvagens strackning finns en storre korsning i plan och det
ar med Skonadalsvagen dar blandtrafik rader.

Det finns cykelparkering norr om den planskilda gangpassagen mot
badstranden férutom vid Svarte station och de aktuella busshallplatserna
Svarte V och Svarte Svartan.

Figur 8 Balkakravagen, vy soderut mot korsningen med Musikgatan
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KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken i Svarte utgors av tag och buss, se Figur 13.

Genom orten loper Ystadbanan med Svarte station i sodra delen av
Svarte. Fran Svarte station som trafikeras av Linje 6 - Lund-Malmo-Ystad-
Simrishamn avgar tva tag i timmen mot Ystad, varav en av avgangarna
fortsétter hela vdgen till Simrishamn. Detsamma géller i motsatt
fardriktning. Totalt trafikeras jarnvagshallplatsen av 39 dubbelturer per
vardagsdygn.

Busstrafiken trafikeras av linje 190 Trelleborg—Smygehamn—Skateholm—
Abbekas—Ystad. | dagsldget stannar bussarna inom tétorten vid tva
hallplatser langs vag 9 kallade Svarte V och Svarte Svartan.

Svarte tétort aterfinns inom en dryg km radie varfor tillgangligheten till
jarmvagshallplatsen centralt i tatorten bedoms vara god. Framkomligheten
inom framférallt GC-natet beddms dock kunna férbéttras vilket framgar
av kapitlet Gang- och cykeltrafik.

Busshallplatserna langs vag 9 téacker in flertalet stérre méalpunkter
inom ett upptagningsomradde med 400 meters radie. Busshallplats
“Svarte Svartdn” técker i princip in jarnvagshallplatsen, butiksomradet
och badplatsen inom ett 200 meter stort upptagningsomrade. En
genare koppling mellan tagperrongen och busshallplatsen borde kunna
tydliggoras via Sdnggatan.

Tva storre malpunkter &r lokaliserade ca 800 meter fran ndrmaste
busshallplats. ~ Det  &r  aldreboendet/distriktsskoterskan  och
idrottsplatsen i norra Svarte. Fér adreboende/distriktskoterskan bor
gangavstandet helst inte vara dver 100 meter till ndrmaste busshallplats.
Aldreboendets inriktning ar idag demensboende varfér nyttjandebehovet
av kollektivtrafik bed6ms vara litet.

Det finns cykelpendelparkering vid Svarte station och de aktuella
busshallplatserna.

Bilpendelparkering ~ finns  vid  jarnvdgshéllplatsen, busshallplats
Svarte V och busshéllplats Svarte Svartan. Pendelparkeringen vid
jamvagshallplatsen gav ett intryck att vara underdimensionerad vilket
ocksd framkommit under arbetet med Fokusprogram Svarte. (Ystads
kommun 2013)

Figur 11 Svarte station

Figur 12 Busshéllplats Svarte V langs vég 9
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BILTRAFIK

Biltrafikens huvudnat omfattas av vdg 9/Kustvdgen, som passerar
samhéllets sddra del, vag 745/Balkdkravdgen som passerar genom och
oster om Svarte samt vag 744/Skonadalsvagen som passerar Svartes
norra del. Ett par mindre vdgar har en stérre uppsamlingsfunktion sésom
del av Musikgatan och Orkestergatan. Se Figur 6 for karta med vagnamn
samt Figur 16 for karta med funktionell vdgklass. enligt NVDB.

Merparten av gatorna i Svarte tatort har hastighetsbegransningen
50 km/tim. Ett flertal gator ar dock skyltade med rekommenderad
hastighet 30 km/tim. Orgelgatan och Pianogatan &r skyltade med
hastighetsbegransning 30 km/tim mellan kl. 7.00 och 17.00.

Skyltad hastighet for Vag 9/Véstra kustvdgen &ndras till
hastighetsbegransningen 70 km/tim utanfor tatortsgransen. Vag 745/
Balkdkravégen é&ndrar skyltad hastighetsbegransning till 70 km/tim
mot norr strax innan planskild passage med Ystadbanan. Véag 744/
Skondalsvagen dndrar skyltad hastighetsbegransning till 70 km/tim
vastar om planpassagen med jarnvdgen och dster om korsningen med
Balkakravégen.

Hastighetsmatningar fran 2012 pa& Skénadalsvdgen visar vid
idrottsplatsen pad medelhastighet 42,8 km/tim och 85-percentil
51,4 km/tim 06.00-19.00.

Hastighetsanalys enligt metoden “Ratt fart i staden” har inte utforts,
men ska genomforas ar 2017.

Trafikméangder (ADT) har inhamtats fran Trafikverkets nationella
véagdatabas, NVDB, via). Enligt matningar ar 2014 trafikeras vag 9 av ca
3000 f/d (7% tung trafik) véster om Balkakravagen och ca 4330 f/d dster
om Balkakravégen, varav 6% dr tunga fordon. Balké&kravégen belastas av
ca 1250 f/d (5% tung trafik) mellan vég 9 och Skénadalsvagen och av 580
f/d norr om Skdnadalsvégen. Skonadalsvagen trafikeras av ca 170 f/d
(4% tung trafik) vid stickprovsméatning ar 2013. Trafikflédena férvantas
inte ge kapacitetsproblem. De statliga vdgarna &r inte utpekade som
rekommenderade végar for farligt godstransporter.

Ystadbanan utgor delvis en barriar for vagnatet. Idag finns en planpassage
for bilnatet vid Skénadalsvagen férsedd med ljussignal och bommar.

Vid Balkakravagens infart till skolan forvantas en stor andel bilister
komma fran soder fér att géra vénstersvang. Korsningen &r beldgen
pé en rakstracka dar den skyltade hastighetsbegransningen ar 70 km/
tim och Orgelvdgen upplevs ndgot undanskymd. Det kan finnas risk
for pakorningsolyckor. Férbattring av sikt samt implementering av
vanstersvangkdorfalt bor utredas.

Utformningen av vag 9 och dess omgivande miljo bedéms inbjuda till
hogre hastigheter an det skyltade 50 km/tim pa delar av strackan. Den
hastighetsakring till 30 km/tim som finns &r isolerat beldgen strax
innan entrén till samhéllet och inte knuten till ndgon GC-passage
over vdgen. Vagen utgdr idag en barridr mellan Svartes samhélle och
kustremsans allménna badstrand med omgivande naturomraden som ar
en stor tillgang och viktiga malpunkter fér Svartes invanare och turister.
Passagebehov for oskyddade trafikaner bedéms finnas Idngs norra sidan
av vagen, sarskilt vaster om Balkakravdgen. Behovet beskrivs narmare i
kapitlet “Gang- och cykeltrafik” samt i atgadsférslag 3.

Korsningen med Balkakravagen/vag 9 har nyligen atgardats for att
forbattra trafiksakerheten, men det finns en framtida potential att
ytterligare férbattra denna. Kdrytorna i korsningen bér kunna begrénsas
mer med hjalp av mindre nivaskillnader for asfalt respektive gatsten.
Rekommenderad typ av GC-passager for korsningen bor utredas i
samband med 6versyn over hela végstrackan for vdg 9 genom Svarte
tétort.

Det finns en anvisad hilparkeringsyta fér badplatsen strax norr om véag 9
forutom pendelparkeringen vid Svarte station, busshallplats Svarte V och
busshallplats Svarte Svartan.

Figur 14 Korsningen Balkakravagen/Musikvagen samt korsningen
Balakravagen/vég 9

Figur 15 Tatortsport vid vég 9



plats T NG
: Yy

Y+ °\\\ ﬁ
e L




UTRYCKNINGSTRAFIK

Det primdra utryckningsnatet omfattas av vdg 9/Kustvdgen,
Balkdkravdgen och Skonadalsvagen. Hinder fér utryckningstrafiken
kan idag finnas vid plankorsningen med jérnvdgen Ystadbanan/
Skonadalsvagen i samband med bomfallning. Det finns ocksa en smal
upphéjning pa vdg 9 dar Svartes véstra tdtortsgrans borjar, som kan
uppfattas stdrande for ambulanstransporter.

OLYCKOR

Under de senaste 5 dren, mellan 2011-01-01 och 2016-06-02 har det
rapporterats in 10 stycken personskadeolyckor till olycksdatabasen
STRADA. Se Figur 19. Av dessa var 7 stycken av skadegrad mattlig
olycka och 3 stycken av skadegrad lindrig olycka. Tvd stycken av
olyckorna var singelolyckor med fotgéngare. Fem stycken av olyckorna
var singelolyckor dér cykel var inblandad. En olycka var singelolycka med
personbil och en olycka var olycka mellan cykel och lastbil. En var olycka
med terranghjuling. De tva singelolyckorna med fotgéngare var bada
snubblingsolyckor i anslutning till bostad. Singelolyckorna med cykel var
alla av olika karaktdr. En olycka var till foljd av hg kant mot singelsten
och bérlagergrus, vid en olycka hoppade kedjan av, en olycka var till
foljd av oerfarenhet (barn), en olycka var fallolycka i uppférshacke med
oklar anledning. Vid den femte olyckan fick personen in foten i hjulet vid
skjutsning. Singelolyckan med personbil berodde pé bléndning av solen.
Olyckan mellan cykel och lastbil skedde pa cykel/gangbana dar cyklist
inte uppmarksammade lastbilen som backade ut dver kdrbanan. Vid
olyckan med terrangfordon vélte fordonet vid kurvtagning.

Av kartlaggningen kan inte utldsas ndgot sarskilt monster eller specifika
platser som &r mer olycksdrabbade.

DRIFT OCH UNDERHALL

Drift och underhall &r viktiga parametrar for att fa en trafiksakerhet och
tillganglig infrastruktur som nyttjas av manga. Atgérder som innefattas
ar tex. beldggningsatgérder, sopning, vintervaghallning samt atgarder
av vegetation. Drift och undehrall sker kontinuerligt men hanteras ocksa
genom felanmalningar via kommunens hemsida.

Figur 17 Plankorsningmed jarnvagen Ystadbanan/Skonadalsvagen

Ar 2012 genomférdes en underhéllsutredning avseende beldggningens
kvalitet bade pé vagar och gang- och cykelbanor. Utredningen anvénds
som underlag fér prioriteringar av atgdrder. Akuta beldggningsatgarder
atgardas vid behov.

Figur 18 Upphéjning pa vag 9
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Atgérdsfb’rslag presenteras i detta kapitel utan prioritetsordning. Varje
4tgardsforslag motiveras med en tillhérande bristanalys. Atgardens
konsekvenser for aktuella trafikslag och dess tillganglighet och
trafiksdkerhet beskrivs. Atgérderna i trafikprogrammet &r forslag pa
atgarder, men innebdr inte att beslut fattats kring att genomféra dessa.

1 GC-strak mellan Skonadalsvégen och idrottsplatsen
En GC-bana med belysning féreslas byggas vid sidan om vagen fér att na
idrottsplats och atervinningsstation.

Bristanalys

Végen till idrottsplatsen &r smal, 1ang och rak. Vid evenemang bedéms
trafikflodena kunna bli s stora att konflikt kan skapas med oskyddade
trafikanter. Avsaknad av belysning kan leda till kénsla av otrygghet och
paverka framkomligheten negativt.

Konsekvens
Atgarden skapar en béttre tillgénglighet, framkomlighet och trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter. Idrottsplatsen &r en viktig malpunkt fér
barn och ungdomar varfor denna malgrupp bedéms gynnas sarskilt av
atgarden och ddrmed bidra till resvanor med alternativa transportmedel
istallet for bil.

Figur 20 Vag till idrottsplatsen

2 GC-passage 6ver Skonadalsvagen

Trafikverket som &r vdghallare anlade en avsmalning under ar 2016
med syfte att forbattra trafiksakerheten. Fér att nd en sdker passage
behdvs atgarder som hastighetssakrar till 30 km/tim. S&kerstéllande
av hastighet gors framst genom hojdskillnader sdsom till exempel
platdgupp. Kompletterande belysning kan behdvas. Platsen gors synlig
med god sikt.

Bristanalys

Passagen beddms vara viktig for oskyddade trafikanters rorelser
till idrottsplatsen och bér darfor hastighetssakras till 30 km/tim.
Skénadalsvdgen &r idag skyltad med hastighetsbegrdansningen 50
km/tim. Hastighetsmétningar frdn 2012 vid idrottsplatsen visar pa
medelhastighet 42,8 km/tim och 85-percentil 51,4 km/tim 06.00-19.00.
Vid passage finns ocksa nérhet till villor och direktutfarter som ocksé
motiverar en hastighetssankning.

Konsekvens

Atgérden skapar en battre trafiksikerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter. Idrottsplatsen &r en viktig malpunkt fér barn och
ungdomar varfor denna malgrupp bedéms gynnas sdrskilt av atgarden
och dérmed bidra till resvanor med alternativa transportmedel istallet
for bil.

Figur 21 Dagens passage for oskyddade trafikanter &ver
Skonadalsvégen.






ANALYS OCH ATGARD

3 GC-passager samt vagmiljo for vdag 9

Forslaget dr att en separat utredning tas fram med syfte att fornya
gestaltningen av vag 9 genom Svarte samhalle. Den nya utformningen
bor sakerstalla en forbattrad trafiksékerhet och tillgdnglighet samtidigt
som den ska stérka ortens identitet och béattre inkludera kustremsan till
orten. Trafikverket ar vaghallare.

Nedan kommenteras atgdrder som delvis skulle ingd i ovansténde
atgardsforslag.

a) Passager langs med vdgen
Passagebehovet pa norra sidan av vdg 9 bér utredas vidare och atgérder
foreslas.

b) Passager som korsar végen

Narmare utreda passagebehovet over vdg 9 och foresld
forbattringsatgarder for optimera trafiksakerhet och tillganglighet.
Passagen under vdg 9 bor forbattras med avseende pé tillganglighet och
upplevelskvalitet for att optimera anvandningen.

Bristanalys

Ett visst passage behov fér oskyddade trafikaner beddms finnas langs
norra sidan av vag 9 sarskilt vdaster om Balkékravdgen. Passagebehovet
langsmed uppkommer pga utfarter fran trddgardar samt busshallplatser.

Vég 9 fungerar idag som en barridr mellan Svartes samhalle och
kustremsans allménna badstrand med omgivande naturomrdden som
ar en stor tillgdng och viktiga malpunkter for Svartes invanare och
turister. Det finns passager Gver vag 9 via ett par dvergangsstallen med
refug, dvergangsstélle, gangpassage utan refug. Placering, utforming
och reglering avseende trafiksakerhet och tillganglighet bor narmare
utredas. Inga passager ar hastighetssakrade till 30 km/tim. Ett antal
smitvagar har observerats pa vastra delen av stréckan.

Den hastighetsakring till 30 km/tim som finns &r isolerat beldgen strax
innan entrén till samhallet och inte knuten till ndgon GC-passage dver
végen.

Det finns en passage under vag 9, i form av en gangtunnel, som
férbinder en parkering for badgédster samt koppling upp mot centrum pa
norra sidan och badstranden pé sddra sidan. Tunneln upplevs trang, ca
2,2 meter bred, och sikten i borjan och slutet av tunneln ar obefintlig.

Gestaltningen av tunneln &r dldre och nedgdngen. Att passera tunneln
innebdr en kansla av otrygghet varfor personer sannolikt véljer att
passera Gver vag 9 istallet, sarskilt nar mérkret fallit.

l§onsekvens
Atgardforslaget syftar till att skapa en battre trafiksakerhet och

framkomlighet for oskyddade trafikanter men samtidigt stérka ortens
identitet och narhet till kustremsan.

Figur 23 Smitvag tver vag 9

Figur 24 Gangpassage under vag 9

Figur 25 Géngpassage under vag 9

Figur 26 Gangpassage over vag 9






ANALYS OCH ATGARD

4 Gangstrak vid Schottisgatan
En fortydligad géngbana med malning och eventuell forbattring av
markbeldggning foreslas langs med Schottisgatan.

Bristanalys
Strdckan har delvis gangbana med néagot bristfalligt underlag.

Konsekvens
Tillganglighet och trafiksakerhet forbattras for oskyddade trafikanter
langs strackan.

5 GC-strak vid Musikgatan/Sologatan

En GC-bana eller tydligare GC-koppling féreslas for Musikgatan/
Sologatan som ska sammanbinda befintiligt GC-n&t. Férslaget utreds
lampligen i samband med dtgérdsforslag nr 8.

Bristanalys

| Sologatans forlangning finns en GC-bana som passerar under
Ystadbanan och vidare norrut mot skolomrddet. Strackan ar beldgen i ett
naturomrade langt fran bebyggelse. Under dygnets mérka timmar kan ett
sadant strék upplevas otryggt varfér andra vagar istallet véljs i praktiken.

Figur 28 Musikgatan nara pendelparkeringen

Konsekvens

Ett alternativt strak enligt férslaget forbattrar mojligheten for de boende
i sydvastra Svarte att fardas till fots och cykel pa ett trafiksdkert satt
under framférallt dygnets mérka timmar.

6 Gangstrak vid Sanggatan (férbattra koppling buss/tag)

En forstarkt koppling via Sdnggatan och dess forlangning sdderut som
forbinder Svarte stations plattform med de narmaste busshallplatserna.
En hastighetssakrad passage till 30 km/tim éver vag 9 skulle forstarka
straket och bor utredas. Tydligare skyltning och gestaltning kan bidra
till férstarkningen.

Bristanalys

Det finns idag ingen busshallplats i direkt narhet till jarnvdgshallplatsen
vilkethadevaritattforedra. Narmaste busshallplats arbeldgenca 80 meter
oster om Balkakravdgen. Narmaste véagen for att na jarnvagshallplatsen
ar via Sanggatan till plattformens 6stra sida d& endast vag 9 blir den
storre barridren. For den alternativa vdgen vasterut krdvs ett flertal
pasager innan resendrerna nar fram till jarnvagshallplatsen.

Figur 29 Plattformens anslutning till S&nggatan

Konsekvens

Atgarden skapar en bttre trafiksakerhet och framkomlighet for
kollektivtrafikresendrer som behéver byta mellan buss och tag. Gynnar
kollektivtrafiken. Korsningsbehovet dver Balkdkravdgen minskar.

7 Korsningen Orgelgatan/Balkakravdgen
Atgdrder for att forbattra trafiksakerheten i korsningen bor utredas sdsom
att t ex ldgga till ett vanstersvangande korfalt. Trafikverket ar vdghallare.

Bristanalys

Végkorsningen &r beldgen pé en sluttande rakstracka pa Balkakravagen
dar skyltad hastighet &r 70 km/tim. Det finns risk fér pakérning av fordon
som gor vanstersvang in mot Orgelgatan in mot skolan. Andelen bilar
som fdras med barn beddms vara hdg i denna korsning.

L(onsekvens
Atgarden skapar en béttre trafiksdkerhet.

Figur 30 Korsningen Orgelgatan/Balkakravagen






8 Bytespunkt Svarte station

Parkeringsbehavet fér cykel och bil vid Svarte statoin bor utredas nérmare.
Cykelparkeringsbehovet bor utredas med avseende pa antal platser,
komfort och sakerhet. Behovet av bilparkering behdver utredas vidare
med avseende pa lokalisering, antal platser, utformning och gestaltning.
Utredningen behdver ta hansyn till ett mer 6vergripande perspektiv, dar
dven det mindre centrumomréadet samt kopplingar i GC-natet ses dver for
att skapa en god helhetsldsning.

Bristanalys

Med avseende pa stéldrisken kan battre cykelstdll behdvas.
Pendelparkeringen for bil gav intryck av att vara for liten vid inventeringen
och frdgan har ocksd lyfts i Fokusprogram Svarte. Bland annat sker
parkering langs med Musikgatan idag. Nya bostdder i Svarte och véstra
Ystad dkar behovet ytterligare.

Konsekvens

Atgarden skapar en bittre tillganglighet for kollektivtrafikresande som
maste ta bilen en delstracka, men kan ocksa bidra till battre tillganglighet
for oskyddade trafikanter samt utveckling av centrum.

Figur 32 Pendelparkeringen vid taghaliplatsen

ANALYS OCH ATGARD

9 Gangbana vid Orkestergatan .
Gangbana langs med Orkestergatan uppgraderas. Atgarden planeras
utforas under ar 2018.

Bristanalys
De gdngbanor som finns idag har bristfalligt underlag och behéver
uppgraderas.

Konsekvens
Atgdrden skapar en battre trafiksdkerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter i det aktuella omradet.

10 Mobility management
Det bor utredas vilka atgarder som kan géras foérutom fysiska for att oka
gang-, cykel-, och kollektivtrafik till férmdn for biltrafiken i tatorten.

Bristanalys
Det finns idag ingen handlingsplan for sa kallade mobility management-
atgarder inom kommunen.

Konsekvens
Okat utnyttjande av alternativa trasnportslag bidrar till béttre milj6 och
halsa.






REFERENSER

SKL (2008) - Sveriges kommuner och landsting i samarbete med TRV och Boverket, Ratt fart i staden Hastighetsnivaer i en attraktiv stad
SKL (2010) - Sveriges kommuner och landsting, GCM-handbok Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus
SKL (2015) — Sveriges kommuner och landsting i samarbete med TRV och Boverket, TRAST Trafik fér en attraktiv stad Utgava 3

Svenska kommunfdrbundet (1998), Lugna gatan! En planeringsprocess for sdkrare, miljévénligare, trivsammare och vackrare tatortsgator
Trafikverket (2014), Nationell plan fér transportsystemet 2014-2015, Sammanstélining och dshanvisning 2014-09-28

Ystads kommun (2005), Oversiktsplan 2005 Ystads kommun, antagen 2005-11-17

Ystads kommun (2008), Trafikutredning — antagandehandling Svarte, antagandehandling november 2008

Ystads kommun (2009), Fordjupad oversiktsplan for Svarte, antagen 2009-01-05)

Ystads kommun (2011), Tillagg till Oversiktsplan 2005, Utbyggnadsstrategi Bostéder Verksamheter Handel, antagen 2011-02-17
Ystads kommun (2013), Fokus Svarte, godkéand 2013-12-19

Ystads kommun (2015), Cykelstrategi Ystads kommun, 2015-09-17



31



